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TOPTAN EŞYA FİYATLARI 
YÜKSELMEYE DEVAM EDİYOR 


Ticaret Bakanlığı tarafından 
tutulan Toptan eşya Fiyatları En- 
deksi'nde,Aralık 1975'de başlayan 
artış eğilimi, Ocak ve Şubat ayla- 
rından sonra Mart ayında da devam 
etmiştir. Mart ayında toptan eşya 
fiyatları bir önceki aya göre yüz- 
de 1.1 oranında artarak 377.1 pu- 
ana çıkmıştır. Böylece,son oniki 
ayda yüzde 8.9 oranında artmış o- 
lan toptan eşya fiyatlarındaki ar- 
tışın yüzde 5.7'lik kısmı yılın 
ilk üç ayında meydana gelmiştir. 


Toptan eşya fiyatlarındaki ar- 
tışın özellikle dokuma maddeleri- 
nin etkisiyle sanayi ürünlerinden 
doğduğu görülmüştür. 

Toptan Eşya fiyatlarının ya- 
nında, yine Ticaret Bakanlığı ta- 
rafından tutulan Ankara ve Istan- 
bul Geçinme Endeksleri'nde de 0- 
cak-Mart döneminde geçen yılın eş 
dönemine göre hızlı artışlar iz- 
lenmektedir.Mart ayında,et,süt ve 
mamülleri ile sebze fiyatlarında- 
ki artışlar sonunda Istanbul Ge- 
çinme Endeksi yüzde 1.1 oranında 
artarak 416.2 puana, sadece sebze 
fiyatlarının arttığı gözlenen An- 
kara Geçinme Endeksi ise yüzde 0.2 
oranında artarak 373.4 puana çık- 


mıştır. Ankara Geçinme - Endeksi' 
nde 1976 yılının ilk üç ayındaki 
artış yüzde 5.5 oranında olurken 


son oniki aydaki artış yüzde 17.2 
yi bulmuştur.Istanbul Geçinme En- 
deksi'nde de yılın üç ayı itiba- 
riyle artış oranı yüzde 7.0, son 
oniki ay itibariyle ise yüzde 
15.6 olmuştur. 


MÜHENDİS ARAYANLAR MÜHENDİS ARAYANLAR 
MÜHENDİS ARAYANLAR MÜHENDİS ARAYANLAR 


eo İzmir'deki Şehir içi inşaatımızda ça- 
lışacak askerliğini yapmış olması ve şanti- 
ye tecrübesi bulunması tercih sebebidir. 
Temel Kazıklar İnşaatı A.Ş. 
Müracaat : Acıbadem. Saray arkası sok. 
No:2 KADIKÖY-ISTANBUL 

TEL: 37 60 00 


eo Afyon inşaat açık cezaevinde istihdam 
edilmek üzere 657 sayılı kanun hükümleri- 
ne göre 2ncü veya 4 ncü dereceden Yuk- 
sek İnşaat Mühendisi ve Mühendis alına - 
caktır. 

Taliplilerin müessesemize müracaat - 
larının temini rica olunur. 

Attila YALÇINKAYA 

Müdür-Mümessi| 

C.Savcı Yard. 


İŞ ARAYAN ÜYELERİMİZ İŞ ARAYAN ÜYELERİMİZ İ 
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İMO YÖNETİM KURULU OTOYOLLAR 
KONUSUNDA BİLDİRİ YAYINLADI 


Karayolları konusunda kamuya geçmişiyle gü- 
ven veren tecrübeli bir kuruluşun ileri atılımları 
beklenirken, bu sahada yabancı teknik egemenli- 
ğinin tekrar tezgahlanmaya başladığını görüyoruz. 
Yerli teknik gücümüze olan güvensizliğin bir gös- 
tergesi olan bu girişimler, teknik gücümüzün bir 
kenara itilerek atıl kalmasına neden olacağı gibi, 
öz gücümüze yönelik bilgi birikimini de engelle- 
yecektir. 

Temelde koordineli bir ulaşım sisteminden 
yoksun olan ülkemiz, taşımacılık alanında dünya- 
daki gelişimin tersine karayolculuğa ağırlık veren 
bir gelişmeye sahne olmakta ve bu taşımacılık sis- 
temi MC iktidarınca da körüklenmektedir. Bu tür 
bir gelişme ülkenin iç dinamizminden kaynaklan- 
mayıp, yabancıların teşvik ve kredi vaatleri ile 
benimsetilmek istenmektedir. 

Son günlerde güncel bir sorun haline gelen 
otoyollar konusunda MC iktidarı Türk teknik gücü- 
nü bir kenara iteleyen girişimler içindedir. Ülke- 
miz teknik gücü bugüne kadar en zor ve engebeli 
bir bölge olan Pozantı-Adana Otoyolunun hem 


de yapımını kısıtlı mali olanakları içinde tamamen 
yerli elemanlar ve yerli olanaklarla başararak o- 
lumlu bir sınav vermiştir. Projelerin yapıma uygu- 
lanabilirliği gurur verici bir düzeye, % 95 oranına 
çıkarılabilmişken, nispeten kolay olan bir bölgede 
projesi yabancılar tarafından yapılan Istanbul-İz. 
mit Otayolunun uygulanabilirliği 96 50'nin altında 
kalmıştır. 

Kaldıki proje için dış kaynaklara başvurmak 
son derece hatalıdır. Yapım maliyetinin 96 | ile 
96 2'sini oluşturan proje maliyetini karşılayamamak 
söz konusu olomıyacağı gibi özellikle Trakya Oto- 
yolunun proje yapımının yabancılara ihalesi üzeri. 
ne sürdürülen çalışmalar sadece ve sadece kredi 
sağlama gerekçelerine de bağlanamaz. Ülkemizde 
öz gücümüze dayanarak otoyol projelerinin yapımı 
ispat edilmişbu yolda gerekli ihale yöntemleri ge- 
liştirilmişken, tekrar yabancılara dönülmesi Turk 
teknik gücüne olan saygısızlığın bir ifadesidir, 
Ülke çıkarlarını her türlü hesapların üstünde tutan 
Odamız, bu konudaki girişimlere öncülük eden 
tüm işbirlikçileri şiddetle kınar. 


ODAMIZ İL TEMSİLCİLERİ TOPLANDI 


Geçtiğimiz 17 Nisan 1976 günü odamızın-An- 
kara Genel Merkezinde 20'ye yakın İl temsilci - 
mizin katıldığı bir toplantı yapılmış bu toplantıda 
temsilciliklerimizin vize, ortak mesleki denetim, 
asgari ücretler, yapı denetimi, ihtisas ayrımı yö- 
resel yapı malzemelerinin durumu ve kamu kesimin 
de çalışmakta olan üyelerimizin sorunları en geniş 
bir biçimde tartışılmış ve karşılıklı bilgilenmeler- 
den sonra Genel Başkan Arif MERDOL toplantıyı 
kapatırken şu konuşmayı yapmıştır: 

“Bugün temsilcilerimizle yapmış olduğumuz 
toplantıdan gerçekten değerli sonuçlar elde edildi , 
Birçok sorunlarımız tartışıldı, açığa çıktı. Bilgi- 
lendik. Oda olarak temsilcilerimizin bizden iste- 
yebileceği her konuda elimizden geldiğince yar- 
dımcı olmaya çalışıyoruz, çalışacağızda. Yakında 
çıkmak üzere olan proje standart kitabı, projelerde 
aranacak asgari standartlar bakımından bir açıklık 
getirecektir temsilciliklerimize. 


Odamızın | yıllık çalışma programında yeralan 
yatırımların izlenmesi konusunda temsilcilerimiz 
kendi yörelerindeki önemli yatırımları çeşitli saf- 
halarında izleyip merkeze bu konuda rapor gönde- 
rebilir veya bu izleme için merkezden yardım iste- 
yebilir, 

Gelişmekte olan şehirlerde kentleşme süreci 
işinde ortaya çıkan sorunlar, alt yapı yatırımları 
v.s konularındada merkez ve şube çalışma program- 
larına temsilcilikler kendi yöreleri bakımından kat- 
kıda bulunabilirler, 

Ayrıca odadan çeşitli konferanslar talep ede- 
bilirler ve biz oda olarak bu konferansları, açık 
oturumları yapacak elemanları, uzmanları temin 
edip temsilciliklere gönderebiliriz. Bu konudaki 
isteklerinize daima açığız. 

Çeşitli yerlerden gelerek bu toplantıya katıl- 
ma zahmetini gösterdiğimiz için yönetim kurulumuz 
adına hepinize ayrı ayrı teşekkür ederim.” 
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ə. all "ə NUMAN AYIK B.ÖZCAN ŞİŞMAN HİKMET KUNAR 
st.Haydarpaşa Lisesini x 3 s Pe 
bitirdim.Şu anda Yıldız İn- İ.D.M.M.A. Kadıköy Müh.Yük. 1972 İ.T.Ü İnş.Fak.Mezunuyum. İ.T.Ü M.M.F İnşaat B. Bitir- 


şaat akş 3. sınıf öğrencisi- 
yim. Bir bürorada çalışmak 
istiyorum. ders saati 17 de 
başlamakta. 
Adresi:Çakmakcılar Yokuşu 
No:5 BEYAZIT 

TEL: 27 69 99 


mezun 


rum. 


Sahibi İ.M.O.adına 
Ertuğrul TIĞLAY 


Yazı İşleri Müdürü 


Okulundan 1976 şubat dönemi 


tarafında mesleğimle ilgili 
şantiye de çalışmak istiyo- 


Adres: 
Apt 15/10 CİHANGİR 


İNŞAAT MÜHENDİSLERİ ODASI"NIN YAYI 


oldum. Türkiyenin her 


Şimşirci sok.Santral 


TEL: 49 67 35 


Anadolu veya Istanbulun her 
yerinde şantiye şefliği veya 
yardımcılığı yapabilirim. As- 
kerliğimi yeni bitirdim. 
Adres:Bahçelievler Örnek Si- 


tesi Çiğdem Ap. Dalk öY 


dim. İzmir veya Istanbul ça- 
lışmak istiyorum. 


Adres:Muradiye mah.Kalıpçı 
sokak kumru apt. No:23/2 

BEŞİKTAŞ /ISTANBUL 
TEL: 25 85 25 Akşam Sekiz- 
den sonra. 


: YIN ORGANIDIR. ISTANBUL ŞUBESİ TARAFINDAN YAYINLANIR. 
ADRES: HALASKARGAZİ CAD.35/1 HARBİYE-ISTANBUL, TELEFON: 48 36 42-47 96 57 


DİZGİ: TEKNİK GÜÇ. BASKI: ALAS 27 9434 ABONE BEDELİ YILLIK 150TL, 


Zeki ERGİNBAY ( 


À İLAN KOŞULLARI:TAM SAYFA 5000.- YARIM SAYFA: 2500TL'DIR. YAYINLA İ Fi 
210. DEĞİŞTİRMEKTEDİR. GENİŞ BİLGİ ODADAN ÖĞRENİLEBİLİR. BASILIŞ am . 


ÖĞRENCİLERE 50 TL. BÜTÜN ÜYELERE PARASIZ GÖNDERİLİR. 15 GÜNDE BİR ÇIKAR 


ertuğrul tığlay 


Modern bir çağda yaşıyoruz. Beylik deyimiyle mesafele- 
rin kısaldığı, zamanın genişlediği bir çağ... Gelişen tekno- 
loji, daha az zamanda daha fazla yaşama olanağı veriyor 
insana. . . Özellikle ulaşım konusunda dev boyutlara erişiliyor. 
Santa Maria'nın tayfalarına, dipsiz bir uçurumla sonuçlandığı 
imajını veren okyanus, saatlerle aşılan bir mesafe oldu... 
Varılan hızlar gerçekten göz kamaştırıcı... Saniyeden sani- 
yeye kilometreler aşılıyor... 


Ancak, varılan hızlar ve ulaşımda sağlanan çabukluk, 
meta nakliyesinde mevcut teknolojinin gerektirdiği seviyeye 
ulaşmış değil... Meta nakliyesi geniş ölçüde deniz ve kara- 
yolu ile yapılıyor. Bu ulaşım alanlarında ise fiziksel sınırla- 
malar var.. .Bu nedenle uluslararası meta nakliyesi konusun- 
da, birbiri ile alış-veriş için de olan ekonomiler zorlanıyor. . . 
Ve uluslararası ulaşım yollarının stratejik önemi, egemen eko- 
nomiler için ilk çağlardan bu yana taşıdığı önemi koruyor... 


Ülkemiz böyle bir yol üzerinde... Asya-Avrupa bağlan- 
tısı, karayolu ile ancak Anadolu üzerinden kurulabiliyor.... 
Süveyş kanalının kapalı kaldığı dönemde Avrupa'nın Asya'ya 
ulaşma kapısı yeniden Anadolu oldu... Ve ülkemiz bu anlam- 
da gerçekten yeni bir durumla karşı karşıya... Eski çağların 
İPEK YOLU yeniden açılıyor... 

Bu önemsenmesi ve yurt yararına sonuçlar verecek bir 
politika ile değerlendirilmesi gereken bir konu... Bloklar 
arası politikanın askeri anlamda stratejik önem taşıyan bir 
konuma ittiği ülkemizin EKONOMİK ANLAMDA STRATEJİK 
ÖNEM kazanması yeni bir durum... Yani Anadolu, gerek 
AET, gerekse ABD emperyalizmi için artık vazgeçilmez bir 
önem taşıyor... Bu olgunun ekonomik,politik ve sosyal yansı- 
maları yavaş yavaş ortaya çıkmakta... 

Bir İran var... On yıl öncesinden çok farklı bir İRAN. 
Güçlü, zengin ve saldırgan... Uluslar arası tekellerin Orta- 
doğu'da ki jandarmalığını, üslenmeye niyetli bir İran.. Bu 
anlamda hızla gelişiyor... Petrol kârları arttıkça silahlanma 
hızı da artıyor .Bu değişimi diktatörünün yüzündeki çizgilerin 
giderek sertleşmesinden izlemek mümkün... Ve batı ekonomi- 
leri iledört dörtlük,tam bir entegrasyon istiyor. Bu entegras- 
yonu sağlamanın tek yolu ise Anadolu... Şu halde İran'ın 
(elindeki fonların büyüklüğü gözönüne alınırsa kapitalist 
dünyanın) ekonomik gereksinmeleri içinde Türkiye ile bütün- 
leşmesi zorunlu oluyor. 

Evet son RCD toplantısında getirilen YENİ BİR ORTAK 
PAZAR Önerisi temelde bu olguya dayanmakta... Veaynı 


toplantıdan hemen önce Başbakanın İkinci Boğaz Köprüsü ile 
ilgili açıklaması bütün bu söylenenler gözönüne alınırsa şa- 
şırtıcı değil. . . Ancak bir konu varki değinmeden geçemiye- 
ceğiz. 


İran-Pakistan-Hindistan ekonomileri ile kapitalist dün- 
yanın kuracağı ilişkiler büyük ölçüde Anadolu Köprüsünden 
yapılacaksa, gelişmeler onu göstermektedir ki 2. den sonra 
bir 3. bir 4. ilâh... Boğaz köprüleri de kaçınılmaz şekilde 
gündeme gelecektir. Tarihi sosyal ve ekonomik bir dokuyu 
kapitalist tekellerin çıkarları uğruna böylesine bozmaya kim- 
senin hakkı yoktur. Bu "BOĞAZA ÇELİK GERDANLIK TAK- 
MAYA MERAKLI BAYLAR" Anadolu'nun Transit taşın potansi- 
yelini Dünya tekelci sermaye guruplarının eline teslim ederek, 
tüm ülkeyi bir "YOLGEÇEN HANI" haline getirmek istiyorlar- 
sa, bütün İstanbul Boğazını bir platformda kapamak daha a- 
kılcı bir yaklaşım olacaktır kanısındayız. 


Daha da somutlayalım sonucu... Dünya'da uluslararası 
nakliyecilik bir dar boğaza gelmiş bulunmaktadır. Bu dar bo- 
ğaz,özellikle Sosyalist ülkelerin taşıma fiatlarında yaptıkla- 
rı büyük dampingle rekabet edememekten gelmektedir. Bu 
nedenle daha değişik bir taşıma teknolojisi geliştirilmekte, 
"YERİNDE TESLİM" esasına dayanan, kara ve deniz taşıması- 
nı kendi içinde çözmüş, kesintisiz bir taşıma sistemi kurulmak 
istenmektedir. Bu gelişimin Türkçesi uluslararası nakliyatta 
tüm kapitalistdünya'yı içine alan bir "TEKELLEŞME" olmakta- 
dır. Böyle bir tekelleşme Dünya Bankası gibi, Uluslararası 
Para Fonu gibi bir merkezi örgütün koordinatörlüğü içinde 
gerçekleştirilecek, uluslararası taşımacılıkta başvurulacak 
tercihler büyük ölçüde bu örgütün yönlendirmeleri ile biçim- 
lenecektir. 

Bu tek taraflı yönlendirmelerden yurdumuz belki bir şey- 
ler kazancaktır... Ekonomi hareketlenecek, ülkemizin istih - 
dam kapasitesinde artma olacaktır. Ama getirdiğinden çok 
daha fazlasını da götürecektir bu güdümlü yöneliş... Tıpkı 
karayolu politikası gibi... Tıpkı Yabancı Sermayeyi Teşvik 
Kanunu gibi... Tıpkı Marshall yardımı gibi.... 


EMPERYALİST ELLERİN ÜLKEMİZDE UYGULADIKLARI TÜM 
GİRİŞİMLER BÖYLE OLMUŞTUR. ÇÜNKÜ ÖZÜNDE HALKA 
DÜŞMAN BİR GÜÇ; HALK YARARINA SONUÇLAR DOĞU- 
RACAK BİR GİRİŞİME ÖN AYAK OLAMAZ. BÖYLE BİR Gl- 
RİŞİMDEN HALK YARARINA SONUÇ BEKLEYENLER İSE AN- 
CAK YALANCILAR VE APTALLARDIR. 
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© DEMİR-ÇELİK 


Milliyetçi Cephenin iktidara gelişin- 
den sonra büyük oyunlar oynanmaya başlandı. 
Gübre ile birlikte demir-çelik fiyatları 
bütün uyarılara rağmen düşürüldü.Aradan ge- 
çen 4-5 ay sonra ikisi de karaborsaya, spe- 
külatörlerin eline düşmüştür. 

Üç-dört ay evveline kadar üretenlerce 
bile vadeli olarak satılan ve satışlarında 
zorluk çekilen demir ve çelik mamülleri,tam 
ihtiyaç duyulduğu bir dönemde piyasadan 
kaybolmuştur. 

Bugün ortaya çıkan bu durum esasında 
mal kıtlığından değil, zamanında yapılmış 
olan gerekli uyarıların dikkate alınmadığı 
hatalı bir tutum ile isabetsiz bir kararın 
sonucudur.Fiyat artışları ve spekülatif ha- 
reketler hükümetin bu kararıyla hızlandı- 
rılmıştır. 

Piyasada demir fiyatları 8 TL'ye ka- 
dar çıkmıştır, yine de ihtiyaç sahipleri is- 
tedikleri demiri bulamamaktadırlar. 

Karabük'ün elindeki stokların tamamı- 
na yakını spükelatör tüccarlar tarafından 
parası yatırılarak kapatılmıştır. 

Yeni demir ithalatı için Maliye Ba- 
kanlığı tarafından 750 milyon TLdöviz tah- 
sis edilmiştir.Sanayiciler ve haddeciler 
tarafından ithal edilecek bu demirlerin gay- 
ri meşru yollardan piyasaya intikal etti- 
rileceği açıktır. 

Son 3.5 ay içerisinde 290.000 ton de- 
mir satılmasına rağmen,bunun ancak 330unun 
gerçek ihtiyaç sahiplerinin eline aeçtiği 
açıklanmıştır. Diğer yandan,Karabük fabri- 
kasının elinde kalan ürünlerin dağıtımının- 
da sanayicilere öncelik tanınacağı açıklan- 
mıştır.İhtiyaç sahiplerine ise zorluklar 
çıkarılmakta, kendilerinden ihtiyaç belge- 
leri, projeler v.s istenmektedir.Yeni alı- 
nan bir kararla depo kirası adı altında de- 
mire kilo başına yaklaşık 25 kuruşluk zam 
yapılmıştır. 

MSP'li yönetcilerce ele geçirilen Tür 
kiye Demir-Çelik işletmeleri'nce 26 Nisan 
1976 tarihinden itibaren uygulanacak yeni 
ik öntey'e karaborsayı yaratan demir tüccar- 

arına ve sanayicilere verilen demir mikta- 

rının artırılacağı-iki misline çıkarılacağı 
açıklanmıştır.Demir-çelik karaborsasını ön- 
leyici tedbir ancak ithalat,ihracatın, ve 
dağıtımının devlet eliyle yapılmasıyla müm- 
kündür. 


© ÇİMENTO 


Belirli aralık ve taktiklerle piyasa- 
dan kaybettirilen çimentoya,beklenen zam, 
Bakanlığın 1-2 gün önceki yapılmayacağı yo- 
lundaki açıklamasına rağmen yapıldı. zamdan 


sonra çimento yine karaborsadadır, yakında 
yeni zamlar beklenmektedir. 
Son zamdan sonra çimento fiyatları 


fabrika teslimi şu şekilde olmuştur. 


A a a m AR e ə 


Ambalajlı(torba 


TL/Ton) 


Çimento türü Dökme(ton/H) 


PortlandÇim...... 440.- 475.- 
Katkılı Portland 
Çimento sana 435. - 470.- 
Normal Yüksek Fı- 
rin Portland Çim.. 420.- 455. - 
ayas Cimi... 420.- 455.- 


-0 əs. S.S.”.”.,x—”——....—.....— m 


Zamdan önce olduğu gibi,zamdan sonra 
da ihtiyaç sahiplerine çimento çok az ve- 
rilmekte,karaborsadan alması için herşey 


yapılmaktadır.Fabrika,ihtiyaç sahibinden 
paranın tümünü alıp 3-4 ay içerisinde malı- 
nı vermektedir.İhtiyaç sahibi çimentoyu ken- 
di nakliye vasıtasi ile alamamakta, fabri- 
kanın anlaştığı bir nakliye şirketince tüm 
çimento dağıtımı yapılmakta bu ise örneğin 
I kamyon çimentonun 300 TL ye nakledileceği 
yere 800TL nın alınmasına sebep olmaktadır. 

MC Hükümeti "Bir çimento sıkışıklığı 
yoktur" diye beyanat vermektedir. Üstelik 
çimento dağıtımı yapan bayiler "çimento var- 
dır" diye gazetelere ilân vermekte; bayiye 
gidilip çimento istenince "yok" denilmekte- 
dir. Gazetelerdeki ilânları kendilerine ha- 
tırlatıldığında ise baskılar ile mecbur kal- 
dıkları için gazetelere "var" diye ilân ver- 
diklerini açıklamaktadırlar. 

Zamdan sonra fabrikalar çimento fi- 
yatlarını yükseltecek yeni bir karar almış- 
lar ve bayilere verdikleri çimento miktar- 
larını 230 azaltarak kendi tevzi yerlerin- 
de torbasını nakliye hariç 3TL.fazla ücret- 
le satışa başlamışlardır. 


Bugün çimento piyasada 40TL.ye kadar 
yükselmiş ve yükselmeye devam etmektedir. 


DEMİR-ÇELİK VE ÇİMENTO ÜZERİNE 
OYNANAN OYUNLAR 


İLHAN ADİLOĞLU 


Inşaat Mühendisleri Odası olarak 28 
Nisan 1976 tarihinde son zamanlarda piya- 
sada giderek artmakta olan çimento darlığı- 
nı kaynağında incelemek üzere bir inceleme 
yapılmıştır.İnşaat Mühendisleri Odası adına 
Genel Sekreter Yardımcısı Adnan Atacan'ın 
yaptığı tesbitte 7.8.9 Nisan tarihlerinde 
Cumhuriyet ve Milliyet gazetelerinde çimen- 
to satışlarını ilanen duyurmuş olan bayile- 
rin hiç birinde çimento bulunmadığı görü1- 
müştür.Yapılan tesbit ve çimento bulunmayan 
bayilerin adları ve yaptıkları açıklama a- 
şağıdadır. 

© TOSYALILAR : 

Çimento yok. İstihhakının kısıldığını 

bildiriyor. 
© MEHMET MUMCUOĞULLARI: 

Çimento yok. İhtiyaç halinde Tay ön- 
cesinden sıraya girilmesi gerektiği bildi- 
rildi. 

© ZEKİ TÜRKMAN : 

Çimento yok. Gazeteye fabrikalar ta- 
rafından ilan verilmesi için baskıyapıldığı 
nı bildirdi. 

© ÇİLİNGİROĞLU : 

Çimento yok. Henüz 14 Nisan tarihli 
siparişlerin teslim edildiği ve bayi istih- 
kaklarının yüzde 30 oranında kısıldığını 
bildirdi. 

© NEVZAT ÜZER : 

Çimento yok. Grev nedeniyle uzun 
süre çimento bulunmayacağı bildirildi. 

© ÇİMENTO MOSTAHSİLLERİ BİRLİĞİ : 

Çimento yok. Müstahsiller Birliği ta- 
rafından yapılan satışların 27 Nisandan i- 
tibaren durdurulduğu açıklandı. 

© AK ÇİMENTO TEVZİİ MERKEZİ 

Çimento yok. 28 Nisan tarihinden iti- 
baren faaliyete geçtiği ve ruhsat karşılığı 
olarak maksimum 10 ton çimento teslim edi- 
lebileceği açıklandı. Yapılacak olan sipa- 
rişlerin en erken 15 gün sonra teslim edi- 
lebileceği bildirildi. 


bir 


İnşaat Mühendisleri Odası olarak ya- 
pılan tesbitten anlaşılacağı üzere Istanbul 
gazetelerinde 7.8 Nisan tarihlerinde ilan 
yoluyla çimento bulunduğu yolundaki açıkla- 
malara ve 27 Nisan tarihinde Türkiye Radyo- 
ları kanalıyla çimento Satışı yolundaki hü- 
kümet bildirisine rağmen piyasada resmi sa- 
tış fiyatından tek gram çimento bulunmamak- 
tadır. Durumu kamuoyunu yanıltma kampanyası 
nın bir parçası olarak nitelendirdiğimizi 
bildiririz. 


(0 demokratik kuruluş : “ İKİLİ ANLAŞMALAR FESHEDİLMELİ , 
NATO VE CENTO'DAN ÇIKILMALIDIR ,, 


İzmir'deki 10 demokratik kuruluş ABD ile ya- 
pılan son ikili anlaşmalar konusunda bir toplantı 
yaparak, kamuoyuna aşağıdaki açıklamayı yapmış- 
lardır. 

Sömürge ve yarı sömürge ulkelerde yoğunla- 
şon ulusal kurtuluş mücadeleleri, uluslararası işçi 
sınıfı hareketi ve sosyalist sistemin güçlenen mü- 
cadelesi emperyalizmin dünya çapındaki bunalımır 
nın ağırlığını artırıyor. Ve emperyalist mihraklar 
arası çelişkiyi de keskinleştiriyor. Gittikçe pazar- 
ları daralan emperyalizm kendini ayakta tutabi|- 
menin son çabalarını da harcıyor, Sömürge, yarı 
sömürge ülkelerin egemen sınıfları, kendi sömürü- 
lerinindevamını sağlamak üzere bu çabalara elin- 
den gelen katkıyı yapıyor. 

Egemen sınıflar varlıklarını sürdürmek için 
emperyalizme dayanmak zorundadırlar. Bu neden- 


le NATO, CENTO, RCD, Enerji Ajansı, Ortak' 
— Pazar gibi çok taraflı anlaşmalar yaparken, bir 
— yandan da ikili anlaşmalar yoluyla baskı ve sömü- 


ABD ile yapılan son ikili anlaşmalar MC ta- 
rafından şoven ve militarist gerekçeler ileri sürüle- 
rek ulusal çıkarlara uygun yeni anlaşmalar olarak 
gösterilmek istenmektedir. Aslında söz konusu olan 
yurt topraklarının ABD emperyalistlerine kiralan- 
masıdır. Bunun "satmadık, kiraya verdik" şeklin- 
de bir övünç vesilesi olarak sunulması egemen sı- 
nıfların ülke çıkarlarını nasıl hafife aldıklarının 
kanıtıdır. Kaldı ki yapılan yeni anlaşma gerçekte 
yepyeni birşey değil, ötedenberi süregelen ve giz- 
lilik içinde yapılan anlaşmaların bir devamıdır. 
Ulusal çıkarlara uygun olduğu ileri sürülen yeni 
anlaşmanın tam metninin hala halkımıza açıklan- 
maması işte bu noktada hakim sınıfların korkusu, 
anlaşmanın niteliği hakkındaki iddiaları doğrulu- 
yor. 

Bu görüşlerin ışığında çalışanların bir kesimi 
olarak aşağıda imzaları bulunan örgütlerin ortak 
talepleri şunlardır: 

-Tüm ikili anlaşmalar tam metin halinde ka- 
muoyuna açıklanmalı, tartışılmalıdır. 


-Ülke ve emekçi sınıfların çıkarları aleyhine 
olan tüm ikili anlaşmalar iptal edilmelidir. 

-NATO, CENTO, RCD, Ortak Pazar, E- 
nerji Ajansı gibi emperyalist örgütlerden çıkılma- 
lıdır. 

-Ülkemizdeki ABD üsleri kapatılmalı, ülke 
toprakları emperyalist ülkelere peşkeş çekilmeme- 
lidir. 

-Silahlanma yarışına son verilmelidir. j 
ELEKTRİK MÜHENDİSLERİ ODASI İZMİR ŞUBESİ 
INŞAAT MÜHENDİSLERİ ODASI İZMİR ŞUBESİ : 
MADEN MÜHENDİSLERİ ODASI İZMİR TEMSİLCİ- 
LİĞİ, 

MAKINA MÜHENDİSLERİ ODASI İZMİR ŞUBESİ 
MİMARLAR ODASI İZMİR ŞUBESİ 

ZİRAAT MÜHENDİSLERİ ODASI İZMİR ŞUBESİ 
TÜTED İZMİR ŞUBESİ 

TÖB-DER IZMIR ŞUBESİ 

TÜS-DER İZMİR ŞUBESİ 

TÜM-DER İZMİR ŞUBESİ 
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Turk Mühendis ve Mimar Odaları Birliği'nin 
XXI. Genel Kurulu 7-8 Mayıs 1976 günlerinde 
Ankara'da Makine Mühendisleri Odası Konferans 
salonunda yapılmıştır. 

TMMOB'ye bağlı on yedi Oda'dan çok sayı- 
dadelegenin katıldığı Genel Kurulun ilk gününde 
bazı siyasi parti liderleri de hazır bulunarak birer 
konuşma yapmışlardır. 

Genel Kurulu, bir dönem boyunca dünyada 
ve ülkemizdeki gelişmeleri anlatan bir konuşmay- 


la açan Başkan Teoman ÖZTÜRK, özetle şunları 


söylemiştir: 


"Türk Mühendis ve Mimar Odaları Birliğinin 
XX. çalışma dönemi olan 1975 dönemi bugün sona 
ermektedir. 

1975 dönemi uluslararası tekelci sermayenin 
ve içteki uzantılarının bunalımlarının yükünün e- 
mekçi halkımıza her zamankinden daha pahalıya 
ödetildiği bir dönem olmuştur. 

Emperyalist-Kapitalist sistemin teknolojisiy- 
le, sermayesiyle yoğunlaşan saldırılarına hedef 
olunan bu dönemde, ABD ve AET karşısında tam 
bir çaresizliğe düşülmüş ve tam bir teslimiyetçi po- 
litika izlenmiştir. 

Ambargosu ile, yağması ile, talanı ile ge- 
lenlere boyun eğilmiştir. Bağımlı dış politika iyi- 
ce pekiştirilmiş gerçekler halktan gizlenerek ve 
kapalı kapılar ardında yapılan pazarlıklarla yurt 
toprakları bir başka ülkeye yeniden kiralanmıştır. 
Ülkemiz her gün “büyük Türkiye yaratıyoruz" di- 
yenler tarafından fiilen küçültülmüştür. 

Resmi rakamlara göre, ülkede 3 milyondan 
fazla işsizin bulunduğu, hayat pahalılığının ala- 
bildiğine arttığı, yolsuzluk ve rüşvet iddialarının 
ayyuka çıktığı, doğal ve insan gücü kaynaklarımı — 
zın yabancılara peşkeş çekildiği bu dönemde MC 
iktidarının halka karşı olan kimliği gözler önüne 
serilmiştir. 

1975 dönemi, aynı zamanda, fabrikalarda 
“okullarda, resmi kurumlarda, köylerde, her yerde 
faşizmin kol gezdiği bir dönemdir. 

Gerede'de Diyarbakır'da Adana'da Ankara'da 
ülkenin her yerinde faşist saldırılar düzenlenmiş, 
tüm yurtseverler hedef alınmıştır. Açık tertipler 


© tezgahlanmıştır. İdil'de,Malatya'da, Zeytinburnu 


unda bir kısım güvenlik kuvvetleri ve yöneticiler 
hem takipçi, hem yargıc , hemde infazcı olarak 


görev yapmışlardır. 1975 dönemi sömürünün, faşist 
saldırı ve terörün arttığı bir dönemdir. Bu dönemde 
milliyetçilikten dem vuranlar, bize ambargo uygu- 
layanlara ihraç edilen ve silah imalinde kullanılan 
kromun ihracat tutarını 3 ayda 4 bin tondan 14 bin 
tona çıkarmışlardır. 

Bu dönemde kalkınmadan, gelişmeden dem 


vuranlar açık fabrikaları ikinci kez açmış, finans- 
Jj 
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'man olanakları bulunmayan milyarlık yatırımlar 
_ vaad etmişlerdir. 

8 Bu koşullar içinde bulunan ülkemizde bugün 
yetilen petrolün 9630'una petrol tröstleri sahiptir. 
at 9650'nin üzerindeki birpayı onlar pazarla- 
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Teoman ÖZTÜRK : “GEÇEN DUNEMDE GELİŞEN ANTI- 
FAŞİST ÇABALAR OLUMLU, ANCAK YETERLİ DEĞİLDİR. 
EYLEMİN HIZ KAZANMASI, EMPERYALİST-KAPİTALİST SİSTEME KARŞI 
MUHALEFETİN ETKİNLİĞİNİN ARTTIRILMASI; TOM YURTSEVER, DEV- 
RİMCİ GÖÇLER İÇİN YERİNE GETİRİLMESİ GEREKEN ACİL VE KAÇI- 
NILMAZ BİR GÜREV OLMAKTADIR. BU AMAÇLA TMMOB TABANINDA BIR- 
LİKTELİĞİN VE DAYANIŞMANIN SAĞLANMASI GÜNDEMDEDİR... 


TMMOB XXI. DÖNEM GENEL KURULU 


ANTİ -FAŞİST RINA, 


YAPILDI 


makta, petrolden elde edilen kârın 9650 "sinden 
fazlasını götürmektedirler. 

Dünya nüfusunun 96l'ini oluşturan Türkiye 
dünya enerji üretiminin ancak 960 .05"ini tükete- 
bilmektedir. 

Bir depremde binlerce can kaybedilmekte ve 
sorun kaderin cilvesine bağlanabilmektedir. 

Kent toprakları milyarlık spekülasyonlara alet 
edilmektedir. Dünya Bankası ve bunun gibi ulus - 
lararası mali kuruluşlar alt yapı, konut vb gibi a- 
İlanlarda sömürünün en açık örneklerini sergilemek- 
te:kentlerimizin gelişmesi, planlaması, altyapısı 
yabancı ellere ve çıkarlara terkedilmiş bulunmak- 
tadır. İstanbul'u İstanbul'da palanlayan yabancı 
uzman İ51 bin liraya varan astronomik ücretlerle 
çalışmakta, kentleşmemizin denetimini, yabancı 
çıkarlar yararına ellerinde tutmaktadırlar. Dunya 
Sentetik uyuşturucu madde üretiminin 9662-75"ini 
ellerinde bulunduran emperyalistler bunun 9661-70 
ini tüketirken, kaçakcılık damgasıyla Türkiye'nin 
haşhaş üretimini denetliyebiliyorlar. 

Wolfram, krom, boraks, antimuan, barit, a- 
liminyun gibi değerli madensel hammaddelerimiz 
yağma ve talanla tüketilmektedir. 

Türkiye-Irak Ham petrol boru hattı inşaatın- 
da çalışan bir Türkiyeli kaynakçı 3250.-TL. bir 
Batı Almanyalı kaynakçı 90 bin TL. almaktadır. 
Bizim işmakinası operatörü 4 bin onlarınki 60 bin 
bizim şoför 2.500 onlarınki 40.000, bizim harita 
ve kadastro mühendisimiz 6 bin onlarınki 60 bin 
lira almaktadır. Bu sömürünün ta kendisidir. 

Kamu kesiminde çalışanlar sendikal haklardan 
yoksun tutulmakta, işçi memur ayırımı denen bir 
safsata ile çalışanlar bölünmektedirler. 

Memurların alın teri paralar MEYAK denen 
fonda gaspedilmekte ve 3 milyar dolayındaki bu 
paradan Merkez Bankasında sadece 280 milyon li- 
ranın kaldığı söylenmektedir. 2.5 Milyardan fazla 
para özel girişimcilere aktarılmıştır. Bu sömürünün 
ta kendisidir. 

Bu yapı, bu teslimiyetçi dış politika, bu ba- 
takçı ekonomik politika beraberinde anti-demokratik 
baskıları ve faşist saldırıları getirmektedir. 

Bu dönemde faşist silahlı çeteler, sokaklarda 
pusu kurarak, ortalığı kana boğmuşlar, insanları- 
mızı yaralamış, öldürmüşlerdir. Bu dönemde, ul- 
kenin her yerinde, işçilere, köylülere, öğretmen- 
lere, öğrencilere memurlara ve teknik elemanlara 
yönelik baskı ve saldırılar doruğa ulagnıştır. Saldırı, 


amma aa MR) 

Genel Kurulda yapılan seçim sonucunda XXI. 
Çalışma Dönemi için TMMOB Yönetim Kuruluna 
şu üyeler seçilmişlerdir. 


Teoman ÖZTÜRK (Mimarlar Odası) 

Medet ÖZBEK (İnşaat Muh, Odası) 
Mustafa KURUKAFA (Harita Muh. Odası) 
Sümmani CAN (Orman Mühendisleri Odası) 
Güven DONATIN (Fizik Müh. Odası) 
Aybars UNGAN (Elektrik Müh. Odası) 
Bülent ŞENER (Gemi Muh. Odası) 

İsmet Riza ÇEBİ (Makina Müh. Odası) 
Cengiz GÜCÜ (Petrol Müh. Odası) 
Ertuğrul TONGUÇ (Jeoloji Muh. Odası) 
Samih ÖZGEN (Maden Müh. Odası) 
Bülent TANIK (Ş. Planlama Müh.Mim. Odası) 
Ali AYDEMİR (Meteroloji Müh, Odası) 
Murat GÜLTEKİNGİL (Kimya Müh. Odası) 
Erdal AKMAN (Gemi İşl Müh. Odası) 
Melih TÖRELİ (Metalurji Müh. Odası) 
Aziz EKŞİ (Ziraat Muh. Odası) 


Bülent ECEVİT : A 
TEKNİK ELEMANLARIN MESLEK ODALARINA, SİYESETLE İLGİ- 
LENMEK NE KADAR YASAKLANIRSA YASAKLANSIN, BUNUN İÇİN NE KA- 
DAR BASKI YAPILIRSA YAPILSIN, 
BOYLE İNSANLARDAN OLUŞAN HER URGÜT, 
ÇAĞIN GERİSİNE ÇEKMEK İSTEYENLER KARŞISINDA, 
GEREKEN SİYASAL DURUMU ALACAKTIR...» 
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“DERNEKLERE, MESLEK KURULUŞLA- 


ÇAĞININ İNSANI OLAN HERKES, 
KENDİLERİNİ VE TOPLUMU 
İSTER İSTEMEZ 


baskı, kıyım ve terörle sindirme ve yıldırma giri- 
şimlerinden teknik elemanlarda paylarına düşeni 
almışlardır. 

Yüzlercemizin işinden atıldığı, binlercemi- 
zin görev yerlerinin değiştirildiği bu dönemde, 
Seydişehir'de, Ankara'da, Samsun'da,K ırıkkale'de, 
Zonguldak'ta ve İskenderun'da fiili saldırılara he- 
def olunmuştur. Örgütlerimizin yöneticileri ve iş- 
yeri temsilciliklerimiz yoğun baskılara ve kiyim- 
lara hedef olmuşlardır. 

Emperyalist ve faşist girişimlere karşı, yılma- 
yıllardır verilen mücadeleler örgütlerimizi 
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dan, 


de hedef haline getirmiştir. 

Odalarımızın Genel Kurullarında oda yöne- 
timlerini ele geçirmek için iktidar olmanın tüm o- 
lanakları seferber edilmiş, silahlı faşist çetelerin 
gözdağı verme gösterileri sergilenmiştir. Tüm bu 
gelişmelere girişimlere rağmen sonuç açık ve ke- 
sindir. TMMOB içinde yurtseverler eğilmemiş, yıl- 
mamış ve zafere ulaşmışlardır. 1975 dönemi, aynı 
zamanda, çalışan kitlelerin daha birlikte hareket 
ettiği: anti-emperyalist ve anti-faşist mücadelede 
daha kararlı ve bilinçli adımların atıldığı bir dö- 
nem olmuştur. ) 

DİSK"in İstanbul ve İzmir mitingleri, yurdun 
her yanında demokratik kuruluşların bir araya ge- 
lerek sürdürdükleri çalışmalar, 13 Mart Mitingi ve 
Ankara'da katledilen 3 yurtsever öğrencinin cena- 
ze törenleri, CHP'nin mitingleri, Istanbul'da 100 
binlerin katıldığı l Mayıs bayramı, gelişmekte olan 
mücadelenin en çarpıcı örnekleridir. 

Geçen dönemde gelişen çabalar olumlu ancak 
yeterli değildir. Anti-faşist eylemin hız kazanması, 
emperyalist-Kapitalist sisteme karşı muhalefetin et- 
kinliğininarttırılması,tüm yurtsever, devrimci güç- 
ler için yerine getirilmesi gereken acil ve kaçınıl - 
maz bir görev olmaktadır. 

Kitlelerin emperyalist ve faşist saldırılar kar- 
şısına daha güçlü dikilmesi gündemdedir. Bu amaç- 
la, TMMOB üye tabanında dayanışmanın ve birlik- 
teliğin sağlanması ve dahada güçlendirilmesi gün- 
demdedir. Böylece gerek teknik elemanların, ge- 
rekse tüm çalışanların birlikteliğine ve dayanışma - 
sına daha fazla güç katılması sağlanacaktır. 

TMMOB önümüzdeki dönem de üye tabanını 
bağımsızlık ve demokrasi mücadelesi etrafında to- 
parlamak üzere somut sorunlarından hareketle; iç 
ve dışsömürüyü teşhir edecek, Bu çalışmaları da- 
ha etkin ve yaygın eylemleriyle kitlelere, aktara- 
caktır. Diğer çalışan kitlelerle ortak eylemlerini 
sürdürecektir. 

SORUNLARIN KAYNAĞI EMPERYALİST-KAPİ- 
TALİST SİSTEMDİR. 

ÇÖZÜNME EMPERYALİST-KAPİTALİST SİSTEMİN 
ÇÖZÜLMESİYLE VARILACAKTIR. 


EMPERYALİZME VE ONUN İÇTEKİ UZANTILA- 
RINA,FAŞİZME VE ONUN SİLAHLI ÇETELERİNE 


DEVAMI SAYFA 11'DE... 
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Odamız İstanbul Şubesi Yönetim Kurulu 
2.5.1976 tarihinde "MC İktidarının Alt Yapı Ya- 
tırımları politikası ve yolsuzluklar" la ilgili 
sın toplantısı yapmıştır, bu basın toplantısının tam 


ek 
metnini aşağıda veriyoruz. 


Sayın Basın Mensupları, 


Ülkemizin çeşitli alt yapı yatırımlarında uy- 
gulanan genel politikalar üzerine odamızın görüş- 
lerini yansıtmak, bu arada ortaya çıkan bazı ak- 
samalar konusunda bilgilenebildiğimiz kadarıyla 
sizleri aydınlatmak amacıyla bu toplantıyı düzen- 
lemiş bulunuyoruz. 

Ülkemizde özellikle MC iktidara geldiğin - 
den bu yana uygulanan alt yapı yatırım politikası 

“kendi içinde tutarlılıktan yoksun bulunmaktadır. 
Planlama anlayışı, uzun vadeli bir program çerçe- 
vesinde ulaşılmaya çalışılan hedeflerden çok;dün- | 
ya konjonktüründeki günlük dalgalanmaların dümen 
suyuna takılmış, yalpalayan, ilkesiz bir çizgiye 
saplanmıştır. Özellikle dünyanın yeni ekonomik 
entegrasyonlarının kuruluş arifesinde olduğu gü- 
nümüzde bu politika ülke çıkarları açısından son 
derece sakıncalı sonuçlar doğurmaktadır. 

MC iktidarının yönetim ve uygulama anlayı- 
şında açık açık söylenmeyen, ama her olayda kar- 
şımiza dikilen somut bir gerçek vardır. POLİTİK 
ANLAMDAKİ GERİCİ TIRMANIŞI, EKONOMİK 
ANLAMDAKİ GERİCİ TIRMANIŞLA BÜTÜNLEŞ- 
TİRME GAYRETİ. . .Bu olgu belki de devletin res- 
mi politikasında yer almayan değişik çevrelerin 
tezgahladığı gizli bir program çerçevesinde yürü- 
tülmektedir. Yani ne kalkınma planlarında, ne 
de hükümet programlarında ülkemizi, cumhuriyetin 
kuruluş ilkelerinden Anayasa ve kanunlar çerçe- 
vesindeki ilkelerden saptıran açık bir hedef yer a- 
lamaz.Ancak ülke geleceğini tümüyle etkileyecek 
öyle kararlar alınmaktadır ki, bunları bırakalım 
anayasanın özüne uygunluğunu cumhuriyetin kuruluş | 
ilkelerine uygunluğu bile tartışılabilir... Örneğin | 

bir ortak pazâra girme kararı, örneğin bir DÇM 
uygulaması ile yabancı tefeci finans kuruluşların- 
dan faizle borç alma kararı... Bu tip kararların | 
yolaçacağı en küçük bir ülke zararına gelişme al- | 
tından kalkılamayacak kadar ağır sonuçlar doğu- 
rur. Ve üzülerek söylemek gerekir ki yaşadığımız 
günler böylesine kararların, parlemento denetimin- 
den bile geçmeden sorumsuzca alındığı olaylara 
sahne olmaktadır. Ekonominin, bütün ağırlığı ile | 
politik gelişmeleri biçimlendirdiği , bu anlamdaki 

— etkileşmenin uç noktalara vardığı çağımızda "YA- 

| 


— TIRIMCILIK ŞAMPİYONLUĞU" yaparak ülkenin 

o ve cumhuriyetin geleceğini ağır ipotekler altına 

 sokanlardan hesap sormak ve bu kişilerin bundan 
sonra yapabilecekleri kötülükleri engellemek ise 
halkın temsilcileri olan parlementerlerin görevidir. 
Bu nedenle toplantımıza bazı porlementerler de 
çağrılmış ve bu konuda onlarında bilgilendirilme- 
si amaçlanmıştır. 

— Şimdi, mesleki uygulama alanımıza giren iki 
konuda, ULAŞIM ve KENTLEŞME konularında gün- 
demde olan belli gelişmeleri sizlere aktarmak ve 
bu iki alanda ülke yararına görmediğimiz gelişme- 
lere değinmek istiyoruz. 


MC İKTİDARININ ULAŞIM POLİTİKASI 


VE GELİŞMELER 


© © Mevcut iktidar son günlerde DEMİRYOLU 
POLİTİKASI'na dönme 


eğilimleri göstermektedir. 
Bu gelişme odamızın öteden beri savunduğu ilkelere 


— uymakla beraber, değişimin özünde yatan nedenin 
“bilinçli bir tercihten doğmadığını görmekteyiz.Petrol 
| krizinin arkasından ortaya çıkan döviz dar boğaz- 


ları ve kapitalist ekonomilerde beliren "PETROLE 


BAĞLI OLMAYAN TEKNOLOJİLERE YÖNELME"! 


eğilimi, ülkemize de yansımıştır. Ayrıca "DEMİR- 
YOLU POLİTİKASINA DÖNÜŞ" eğilimleri daha 
çok iktidarın bir kanadı tarafından savunulmakta, | 
diğer kanatlar bu konuda fazla ısrarlı görülmemek- | 
tedirler,Bütün bunlara rağmen demiryolu politika- | 
sına dönme eğilimleri, böylesine tutucu bir iktidar 
tarafından da savunulsa, ilkede desteklediğimiz ve 
olumlu bulduğumuz bir gelişmedir. 

Ancak sorun burada bitmiyor... Ülkemizi u- | 
laşım sektöründe tümüyle dışa bağımlı bir hale ge- | 
tiren "KARAYOLU POLİTİKASI"nın son gösterişli | 
yatırımları gene gündemde... Hem deşimdiye dek | 
insanlığın ortaya çıkardığı en pahalı yapılardan biri | 

| 
1 


olan "OTO YOL" profeleri ile gündemde... 
Günümüzde gerek yatırım maliyeti, gerek iş- 
letme maliyeti, gerekse sosyal maliyet bakımından | 
demiryolları ile kıyaslanamayacak kadar pahalı olan | 
bu tesislerin yapımını ve bu politikayı çok ileri 
götürücü davranışları ülke yararına görmediğimizi, 
söyleyebiliriz.. Ana taşıma eksenleri bakımından, 
demiryolu teknolojisinin daha üstün olduğu meydan- 
da iken bedeli milyonları bulacak İskenderun-İstan- | 
bul otoyolunda israrlı olmayı en hafif deyimiyle 
"subjektif" bir tavır olarak görüyoruz. Aşağıdaki 
kıyaslama bu iddiamızdaki geçerliliği daha açık 
vurgulamaktadır. Birbirine yatırım maliyeti bakı- | 
mından eşit (2x3) şeritli bir otoyol ile iki şeritli; 
bir demiryolunun yolcu taşıma, yük taşıma kapasi- 
teleri enerji sarfiyatı ve işletme giderleri bakımın -| 
dan mukayesesi şöyledir: 


Yolcu Kapasitesi : 


Demiryolu.......... 50.000 yolcu/saat 
Ofoyol............ . 7200 yolcu/saat 
Yuk Kapasitesi : 
Demiryol........... 60x109 ton/km 
ÖİOYOİ ali erse. 9x109 ton/km 
Enerji Sarfiyatı : ( | ton-km için) 
demiryol, steele 1.00 
oya ə DME MEYE 9.8 
Enerji Sarfiyatı : (| yolcu-km için) 
demiryol........ YE ipe .1.00 
OTOYOİ e sese O Ear 11.6 


Bu tablo da göstermektedir ki otoyolların ya- 
pımında bu kadar israrlı olmak: ülkemiz üzerine) 
bütün problemleri ile çöken otomotiv endüstrisinin 
tıkanıklıklarını gidermekten başka somut bir nedene 
dayanmamaktadır, Çünkü bu projeden somut anlamda 
yararlanma şansına sahip olanlar özel oto sahiple- 
ridir. Sosyal maliyeti böylesine yüksek eileleria! 
uygulanabileceği bir ulke değildir Türkiye... | 

Milyonların en acil ihtiyaçlarını giderme o- 
lanağını bulamadığı bir ulkede refah ekonomileri- 
nin lüksünü kalkınma hamlesi diye sunmaya da kim- 
senin hakkı yoktur, 


TRANSİT TAŞIMACILIK POLİTİKASI 


Son günlerde ülkemizin transit taşıt potansiyeli 
konusunda çok şey söylendi... Gerçekten gelişen 
yeni şartlar böyle bir potansiyel artışı doğurmuştur, 
Ancak bu potansiyelin Ulke yararına kullanılacağı 
konusunda ciddi endişeler duyuracak bir takım olay- 
lar da arka arkaya gelmiştir. Son RCD toplantısın - 
dan önce Başbakanın 2.Boğaz köprüsü ile ilgili a- 
çıklaması tereddütler doğurmuştur. Başbakan. "Ü- 
ZERİNDE DEMİRYOLU DA BULUNAN İKİNCİ 
BOĞAZ KÖPRÜSÜ YAPILACAKTIR" diyor. İlgili 
kurumların böyle bir karardan haberleri yok... Sa- 
dece TCK tarafından ihaleye henüz çıkarılan bir 
fizibilite etüdü var. Bu fizibilite ihalesinin teknik 
şartnamesi de üçlü bir alternatif için bir “BOĞAZ 
GEÇİŞİ" ele alınmış... Boğaz köprüsü değil. ..Bu 
alternatifler: 

İ)Sarayburnu-Harem demiryolu geçişi(TÜNEL) 


şi (TÜNEL) 


şi (KÖPRÜ) 

Görüldüğü gibi köprü fizibilite şartnamesinde 
bir alternatif hem de demiryolsuz olan... Boğazın 
daha kuzey akslarından birinde demiryollu köprü- 
yü yapmaya kalkanlara |. Köprünün neden yanlız 
karayolu şeridi taşıdığını da günün birinde mutla- 
ka bir soran olur... i 

Ayrıca Başbakanın tüm yetkili kurulları atla- 
yarak konu ile ilgili bir fizibilite ihalesi gündem- 
deyken kendinden menkul görüşleri alınmış kararlar 
gibi sunması da sanıyoruz ciddi olmayan bir davra- 
nıştır. 


KENTLEŞME POLİTİKASI 
VE TAVRIMIZ 


İstanbul-Ankara ve İzmir gibi metropol özel- 
liği gösteren kentlerimizin planlama ve uygulama, 
politikaları konusunda ise uzun yıllardan beri süre- 
gelen gelişmeler gerçekten endişe verici birdüzeye 
ulaşmaya başlamıştır. Özellikle Dünya Bankası ile 
bu konuda ilişkiye girilişinden bu yana ülke çapında 
| önemli sonuçlar doğuracak belli kararlar gene kamu 
| oyunun ve ilgili kuruluşların görüşü alınmadan uy- 
| gulanmaya başlamış, kamu oyu emrivakilerle karşı 
| karşıya bırakılmıştır. Istanbul'da yaşayan vatandaş- 

larımızın hemen hemen tamamı geleceklerini böy- 
| lesine büyük ölçüde etkileyecek bu girişimlerin hiç 
| biri hakkında en küçük bir bilgiye sahip değildirler. 
| Örneğin Istanbul yerleşmesinin Büyük çekmece ve 
| küçük çekmece gölleri arasındaki sahaya kaydırıl- 
| ması kararı alındığını bilmezler. Bu karardan ge- 

rekli şekilde bilgilenenler buyuk bir arsa spekülas- 
yonunu tezgahlamaya başlamışlardır bile. 
Istanbul kenti için alınan kararlardan en önem 

lisi hiç kuşkusuz çevre yolları içinde kalan bölge- 
nin mümkün olduğu kadar korunmaya çalışılmasına 
yönelik politika olmuştur.Bu bölgenin büyük ölçü- 
de iskan bakımından doyduğu bir gerçektir. Ancak 
bu bölgede yeni iskan alanlarının açılmasını önle- 
mek amacıyla uygulanan yöntemlerin tutarlı bir 
mantığa dayandığını söyleyemeyiz. Bu bölge şu 
anda mevcut sakinlerinin ihtiyaçlarını karşılayacak 
bir alt yapıya sahip değilken, alt yapının düzen- 
lenmesinin iskânı arttıracağı gerekçesiyle bu böl- 
gedeki yurttaşları ulaşımdan, yoldan ve diğer alt 
yapı yararlanmalarından yoksun kılmak tutarlı bir 
mantık olmasa gerekir, 

Üzülerek eklemek isteriz ki bu görüş bilimsel 
değerlendirmeler içinde olduğunu iddia eden bazı 
uzmanların etkisi altına aldığı Istanbul belediyesi 
çevresinden gelmektedir. Istanbul'da kitle ulaşım 


2)Sarayburnu-Harem demiryolu karayolu geçi- | 


3)Transit geçişe cevap verecek karayolu geçi- | 


amenterlerden V.ÇALIN, H.B.AKGİRAY; 
MC İktidarının Altyapı Yatırımları F 


ODAMIZ İSTANBUL ŞUBES 


: 


A 


.E.SUNGUR ve S.GENÇ”in de katıldığı toplantıda 
ikası ve Yolsuzluklarla İlgili Olarak 


BASINA AÇIKLAMA YAPTI 


araçlarının geliştirilmesinde en önemli adım olarak 
saydığımız "METRO" bu gerekçelerle engellen 
mektedir. Bildiğimiz kadarıyla metro, fiziki kent 
engellerinin doğurduğu ulaşım problemlerine bir 
çözüm olarak gelişmiş bir teknolojidir. Yani düzen- | 
siz kentleşen bir bölgede ulaşım bakımından gelişen| 
dar boğazlardan çıkışyoludur metro... Oysa Istanbul 
Nazım Plânı Bürosu'nun ulaşım etüdünde ortaya 
koyduğu metro güzergahı, kentleşmemiş bölgeleri 
içine almakta bu bakımdan bir "YÖNLENDİRME 
ARACI" olarak kullanılmak istenmektedir . Bu sakın- 
calı bir uygulamadır. GÜNÜMÜZDE ULAŞIM, HER 
YURTTAŞIN YARARLANMASI GEREKEN BİR İHTİ- 
YAÇTIR. BU HİZMETİ DEVLET HER YURTTAŞINA 
GÖTÜRMEK ZORUNDADIR. KENTSEL ULAŞIM 
POLİTİKASINI, İSKAN POLİTİKASININ BİR ARA- 
| CI OLARAK GÖRMEK , SOSYAL DEVLET ANLAYI- 
ŞINA TERS DÜŞER... 

Bu nedenle İstanbul Merkezi için düşünülen 
Yenikapı-Levent Metro hattı mutlaka en kısa za- 
manda ele alınmalı ve İstanbul'lu yurttaşlarımızın bu 
kitle ulaşım aracından yararlanabilmeleri sağlanma- 
lı kitlelerin ulaşım ihtiyaçları birkaç kendinden 

enkul görüşlünün kaprislerine konu edilmemelidir. 


Kentleşme alanında ortaya çıkan ikinci önem- | 
li konu konut yapımına ilişkindir. Özel ellerle ko- | 
nut ticaretinin büyük boyutlara vardığı ulkemizde | 
bugün bazı çevreler tekelci çizgide toplu konut | 
girişimlerini tezgahlamaya çal ışmaktadırlar, Özel - İ 
| likle gelişme bölgelerinde alt yapı hizmetleri gö- | 
. türülmüş arsaların toplu konut yatırımlarını amaç- 
layan tekelci girişimlere ucuz yoldan devredilece- | 
| ği söylentileri yaygınlaşmaktadır. Köy-kent ve vy- | 
du kent uygulamalarında tekelci sermaye çevreleri - 
ne yeni yararlanma alanları açılmamalıdır Özellikle 
ilerici bir siyasal partimizin programında yeralan | 
bu konu çok dikkatli birpolitikaileplanlanmak | 
zorundadır. Sayın parlementerlerin bu konuda ay- 
rıca dikkatlerini çekmek isterim. 


| 


YOLSUZLUK İDDİALARI 


Ə MC iktidarının yatırım uygulamalarında yol- 
suzluk söylentileri hadsafhaya varmıştır. Filhakika 
TBMM bu konuda bir komisyonda kurmuştur. Genel | 
olarak ihale süresi içinde yapıldığı iddia edilen 
yolsuzluklor; teklif edilen fiyatın, gerçek maliye- | 
tin çok üstünde olduğu görüşünden kaynaklanmak- | 
tadır. Daha genel bir deyişle; Müteahit firmaların | 
ihalelerde taraf olan devlete karşı kayırıldıkları 
görüşü kamu oyunda egemen olmuştur. Bu çok do- 
ğal bir gelişmedir. Çünkü mevcut iktidar özel gi- 
rişimden yana olduğunu açık açık söylemektedir. 
Bu nedenle özel sektörü devlet eliyle zengin etme- 
nin her yolunu denemek durumundadır. Hatta biraz 
daha ileri giderek şunu söyleyebiliriz: 
YATIRIMLARIN OLABİLECEĞİNDEN DAHA 
YÜKSEK BİR FİYATLA İHALE EDİLMESİ, İKTİDA- 
RIN ENFLASYONİST MALİ POLİTİKASININ GE- | 
REĞİ OLMAKTADIR. 
© Butoplantıda iki yatırım konusunda ortaya a- 
tilan yolsuzluk iddiaları ile ilgili iki raporu ekte 
sunuyoruz. 


j ZLUK 


1930 yılından beri yapılması sık sık gündeme | 
tirilen Pendik Tersanesi İnşaatı son yıllarda atı- 
n bazı adımlarla uygulamaya sokulmuş bulunmak- 
r. Tersanenin bazı BÖLÜMLERİYLE İLGİLİ İHA - 
LELER BİTİRİLMİŞ VE 400 MİLYON TL civarındaki 
| kısmı yapılmaya başlanmıştır. Tersane bünyesindeki 
| en bü) ük ünite olan kuru havuz ve müştemelatı ile 


- e 


rü 


» 
“Wa Y 


ik A 


ilgili yapının başlamasıyla toplam yatırımın 9680'e 


i yaklaşan bir bölümü yapım sürecine girmişolacaktır. | * 


| Toplumumuz için çok büyük önem taşıyan bu büyük 

lalt yapı tesisinin çeşitli nedenlerle gecikmesi veya | 
"yapımın aksaması hiç kuşku yok ki mutlaka karşı | 
çıkılması gereken bir konudur. 
| Ancak kuru havuz inşaatı ile ilgili ihalenin 

'yapılışı esnasında ortaya çıkan gelişmeler, Uzerin- | 
de durulacak bir biçim almış ve giderek ihalenin | 
şaibeli olduğu kuşkusunu doğuracak bir yapı kazan-! 


mayo başlamıştır. 

Bu nedenle ileride ortaya çıkacak bazı ge- | 
lişmelerin tersane yapımını geciktirmesi veya ha- | 
zineyi gereksiz bir fazla harcamaya sokma tehlike | 
si karşısında ilgilileri ve kamuoyunu uyarmayı bir 
görev sayıyoruz. 

I-Kuru havuz ihalesine 8 firma katılmış bulun- | 
maktadır. İhale şartnamesi konkur niteliğinde bir 
ihaleyi öngörmektedir. Buna göre ihaleye katılan 
firmalar projelerini kendileri yaparak birim fiyat- 
larını kendileri tespit edecek ve Denizcilik Bankası 
IT.A. O'na anahtar teslimi bir fiyat vereceklerdir. 
Denizcilik Bankası T.A.O bu firmalardan herhangi 
birini seçmekte serbest bırakılmıştır. İhaleye ka- 
tilan firmalar 700 milyon-360 milyon TL arasında 
değişen tekliflerde bulunmuşlardır. Şartnameye gö- 
[re Denizcilik Bankası T.A, O birini seçmek zorun - 
dadır. Bu noktada hukuki açıdan bir usulsuzlük 
[yapılmış ve bütün firmalardan tekliflerinde indirim 
yaparak tekrar son fiyatlarını vermeleri istenmiştir. | 
Oysa şartnamenin 10, sayfasında 7/2 maddesinde 
açık olarak belirtildiği gibi firmalardan ikinci bir 
teklif istenemez. Firmalardan indirim istenerek 
borçlar kanunun icap hükümlerine aykırı bir işlem, 
yapılmış olmaktadır. 

2-Yeni teklifler geldikten sonra ilk teklifi 
435 milyon TL olan bir firma 187 milyon TL. yani 
96 44 kırarak 247 milyon TL. ile ihaleyi almıştır. | 
Kamunun batan hakları korunarak yapılacak bir | 
uygulama söz konusu olduğu takdirde böyle bir so- 
nuca sevinmek gerekir. 
| Ancak ihaleyi alan firma indirimini birim 
fiyatlardan değil metrajlardan yapmıştır. Bu aklın 
imantığın ve sağduyunun kabul edemiyeceği bir iş- 
ilemdir.Kendi yaptığı projelerin gerektirdiği mik- 
“tardan indirim yapmak, ihaleyi yapan firma hesa- 
"bina bir ölçüde mazur görülebilir. Ama bütün tek- 
nik ve bilimsel kurulların böylesine çiğnenerek, 
yapılan bir işlemi kamuyu temsil eden Denizcilik 
Bankası T.A.O nasıl onaylar? 

3-Bu durumu öğrendikten sonra ilişki kurdu- 
ğumuz Denizcilik Bankası T.A.O yetkililerinin bu 
konuda yetersiz bir bilgilenme içinde olduğu görül- 
müştür. Oysa durum son derece nazik bir safhada- 
dır ve tersane inşaatının geleceği tehlike altına 
girmiştir. 

Çünkü: 
| A)Birim fiyatlardan indirim yapılmadıkça ve- 
rilen toplam fiyatlar bir anlam taşımaz. İhaleyi a- 
lan firmanın 247 milyon TL'lık teklifi, ihaleyi al- 
mak içinbir koz olmaktan ötede bir anlam taşımaz. 


Aslında en iyimser tahminle ilk teklifteki 435 mil- 
yon TL bedele çıkacaktır. 

B)İhaleyi alan firmanın 247 milyon TL'lık ima- 
lât yapıp bir tasfiyeye gitmesi tehlikesi karşısında, 
Denizcilik Bankası yetkililerinin yasal olarak ya- 
pabilecekleri fazla bir şey yoktur. Tasfiyenin ar- 
kasından yapılacak ek bir ihale ise günün fiatları 
üzerinden yapılacağı için hazine bu işte yeniden 
zarara girecektir. 

C)Bütün bu gelişmeler içinde birim fiatlardan 
kıran firmaların, gereken hukuki sağlamlığı taşıyan 
tekliflerin kabul edilmeyişi ile en iyimser bir tah- 
minle hazine 100 milyonTL.lık bir zarara sokulmuş 
olmaktadır. 

Konu bu safhaya geldikten sonra Genel MU- 
İdür değişmiş ve çeşitli gelişmelerden sonra ihale 
per firmaya verilerek kesinleşmiştir. Şu anda 
| iki milyon TL, lık sermayeli bir limited şirket, birim 
| fiyatları eski teklifindeki fiatlar olmak üzere met- 
|rajlardan yaptığı tenzilatla aldığı bu işe başlamış 
| bulunmaktadır. Ve bu şirket işe başladığının erte- 
| sinde 35 milyon TL avans çekmiştir. Bankanın elin- 
ide, içinde çelişkili hükümler taşıyan bir taahhütna- 
| menin ötesinde bir belge yoktur. Ayrıca çeşitli u- 
| yaşmazlıklar konusunda bankaya tanınan yetkilerin 
| müteahhitin ihaleyi alması için bu kadar ç aba sar- 
| feden yöneticiler kadrosu tarafından kullanıla bile- 
| ceği konusunda ciddi kuşkularımız vardır. Bu ne- 
idenle Pendik Tersanesi Kuru Havuz ihalesi ile il- 
| gili olarak meclis soruşturması açılmasını talep e- 
diyoruz. 


ALAYBEY TERSANESİNDE 


YOLSUZLUK İDDİALARI 


Denizcilik Bankası T.A.O. "ın İzmir'de ye- 
ni inşa edilen onarım Tersanesinde monte edilecek 
"gemi asansörü" kendi deyimiyle "Syncrolift" sis- 
temi iç ve dış çevrelerde ve Basında uzun bir sU- 
reden beri yolsuzluk söylentilerine neden olmakta, 
Ulaştırma Bakanlığınca yapılan çeşitli tahkikatla- 
rin sonucu ise kamu oyuna ve ilgili meslek kuruluş- 
larına açıklanmamaktadır. 

İ-Sistemin Tanımı: 


27 Metrearalıklı olan 150 metre boyunda ka- 
zıklara oturan iki betonarme iskelenin herbirinin 
üzerine maksimum 240 Ton kaldırma gücünde 22 
adet ve toplam 44 adet senkron elektrik motoru 
monte edilmektedir. İki iskele arasına konan maf- 
sallı bir çelik platform halatlarla bu elektrik motor- 
larına bağlanmaktadır. Platform üzerindeki teker- 
lekli beşikle birlikte dibe daldırılmakta ve üzerine 
gemi alındıktan sonra rıhtım seviyesine senkron e- 
lektrik motorları ile kaldırılmakta ve böylece gemi 
rıhtım gerisinde enine hareket eden bir çelik plat- 
form Uzerine alınmakta ve buradan da daha geride 
bulunan raylar üzerinde boyuna transfer yerlerine 
aktarılmaktadır. Böylece bir anda birçok gemiyi 
havuzlama ve tamir olanağı sağlanmaktadır. Bu 
sisteme bağlı tersanenin tüm alt yatırımları hariç 
sırf sistemin ve transfer tesisatın kendi maliyeti 
70 milyon TL. civarındadır. Oysa ilk rantabilite 
hesaplarında (şayet var ise) tüm alt yatırımlar, kre- 
yn ve tezgahlar için 140 milyon lira öngörülmüş 
idi. Bugün bu miktar iki katını da geçmiştir. Bu 
durumda hâlâ tesisin rantabilitesi söz konusu mudur? 
Bu sistem 5000 Ton çıplak tekne ağırlıklarını ( yani 
15.000 dwt kargo ve 20.000 dwt tanker veya dök- 
me yük gemisi) kaldıracak şekilde projelendirilmiş- 
tir. Gerçekte bu kaldırma kapasitesi İzmir Liman 
trafiği için optimal ekonomik kapasitenin çok Us- 
tündedir ve bunun ardında ileride açıklıyacağımız 


Devamı sayfa 10'da 


A- GENEL 


çi 1- TMMOB YASASI : 


Amaç: T.M.M.0.B. kanununda yapılması 
tasarlanan antidemokratik ve odaları ulusal 
çıkarları korumaktan alıkoyan kanun deği- 

y o şikliğinin engellenmesi. 
Çalışma Yöntemi :Konunun üyelere, ka- 
. muoyuna ve Parlamenterlere duyurulması ve 
T ikna edilmesi. 


Yürütücü : Merkez Yönetim Kurulu-Ko- 


misyon. 

2- CUMHURİYET DÜNEMİ ULAŞIM POLİTİKASI- 
“ f NIN ELEŞTİRİLMESİ VE ÖNERİ GETİRİL- 
MESİ : : 


, Amaç : 1923-1976 arasındaki ulaşım 
politikasının sosyal ve ekonomik sonuçları- 
nın araştırılması, eleştiri ve öneri aeti- 
rilmesi. 
Çalışma Yöntemi: Araştırma-Duyurma 
Yürütücüler : Merkez Yönetim Kurulu- 
komisyon. | 


3- BÜYÜK KENTLERİN ULAŞIM SORUNU : 


Amaç : Büyük kentlerin ulaşım sorunu 
konusunda tartışma açmak, öneri getirmek. 

Çalışma Yöntemi : Araştırma -Duyurma 

Yürütücüler: Merkez ve Şube Yönetim 
Kurulları-Komisyonlar. 


4- YATIRIMLARIN İZLENMESİ : 


Amaç : Büyük yatırımların yurt eko- 
nomisi ve ulusal teknoloji açısından izle- 
nerek yurt çıkarlarının savunulması. 

Çalışma Yöntemi : İzleme-Araştırma- 
Duyuru. 

Yürütücüler : 
Kurulları-Uzmanlar. 

5- KONUT, ARSA VE TOPRAK : 


Amaç : Kentleşme sürecinde uyqulan- 
makta olan Arsa, Toprak ve Konut politika- 
sının eleştirisi ve öneri getirilmesi. 

Çalışma Yöntemi : Araştırma-Duyurma. 

Yürütücüler : Merkez Yönetim Kurulu- 
Komisyon. 


6- ALT YAPI SORUNLARI : 


Amaç: Kanalizasyon, içmesuyu vb. gi- 
bi diğer alt yapı sorunlarının incelenmesi. 
Çalışma Yöntemi : Araştırma-Duyuru. 


Yürütücüler : Merkez Yönetim Kurulu- 
Şube Yönetim Kurulları-Komisyonlar. 


7- ORTAK PAZAR KARSISINDA TORK İNŞAAT 
SEKTORO : 
Amaç : 


. “dü... py 


Merkez ve Şube Yönetim 


| 
Geçtiğimiz yıllarda başlayan 
| bu araştırma sonuçlarının kamuoyuna duyu- 
rulması ve çalışmaların sürdürülmesi. 
Çalışma Yöntemi : Araştırma-Duyurma. 
. Yürütücüler : Merkez Yönetim Kurulu- 
— Komisyon. 
j 8- YAPI MALZEMELERİ ARAŞTIRMASI : 
Amaç : Ülkemizde üretilen yapı mal- 
o | zemelerinin niceliksel ve niteliksel duru- 
§ munu saptamak üzere araştırma yapılması.. 
Ws i Çalışma Yöntemi : Araştırma-Duyurma. 
ağa n Yürütücüler : Merkez Yönetim Kurulu- 
a zman. 


9- DEVLET PROJE OFİSİ : 
10-ULUSAL YAPI MAKİNALARI SANAYİİ : 


B.ÖRGÜTSEL ÇALIŞMALAR 


1- ŞUBE VE TEMSİLCİLİKLER : 


Amaç:Ortak bir çalışma programı çer- 
çevesinde Şubelerle eşaüdüm içinde çalışma 
- nın sağlanması , temsilciliklerin gelişti- 
rilmesi ve etkinliklerinin artırılması. 
x... Çalışma Yöntemi : Ziyaret-Haberleşme 
Toplantı. 
Yürütücüler : Merkez ve Şube Yönetim 
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1976 -77 YILI 
ÇALIŞMA PROGRAMI 


2- T.M.M.0.B. VE DİĞER MESLEK ÜRGÜTLERİ 
İLE İLİŞKİLER : 


Amaç : T.M.M.0.B. ve bağl? Meslek 0- 
daları ile meslek1 ve demokratik sorunlar 
doğrultusunda ortak çalışmalar yapmak. 

Çalışma Yöntemi : İlişki kurma,Araş- 
tırma, Kamuoyuna Duyurma. 


Yürütücüler : Merkez Yönetim Kurulu. 

3- TOTED : 
Amaç : Teknik Elemanların Sendikal 
haklar mücadelesi doğrultusunda TOTED'in 


gelişmesi ve güçlenmesi için çalışma yapmak 
Çalışma Yöntemi : TÜTED yayın orga- 
nının üyelere gönderilmesi,yeni TÜTED Şube- 
lerinin açılmasına yardımcı olunması, 111. 
Teknik Eleman Kurultayı çalışmalarına kat- 
kıda bulunması vb.. 
Yürütücüler : 
Kurulları. 


C.İSTİHDAM 


1- KAMU KESİMİNDE ÇALIŞAN ÜYELERİMİZİN 
SORUNLARI : ı 


Merkez ve Şube Yönetim 


Amaç : Kamu kesiminde çalışan üyele- 
rimizin uzun vadede Sendikal haklar, kısa 
vadede Yan ödeme, yolluk, kadro , ikramiye, 
v.b. sorunlarını çözme doğrultusunda çaba 
sarfetmek. 

Çalışma Yöntemi 

Yürütücüler : Merkez Yönetim Kurulu- 
Şube Yönetim Kurulları-Komisyonlar. 


2- SERBEST PROJE BOROLARINDA ÜCRETLİ 
ÇALIŞAN ÖYELERİMİZİN SORUNLARI. : 


Amaç : Serbest proje bürolarında üc- 
retli olarak çalışan üyelerimizin ücret ve 
iş güvenliği sorunlarına belirli ölçüde çö- 
züm getirmek için Tip Sözleşme uygulamasını 
gerçekleştirmek. 

Çalışma Yöntemi : Araştırma-Duyurma. 

Yürütücüler : Merkez Yönetim Kurulu- 
Komisyon. 


3- ŞANTİYE ŞEFİ VE MÜHENDİSLERİ : 


Amaç : Şantiye Şefi ve Mühendisliği 
Yönetmelik ve Tip Sözleşlesinin uygulanma- 
sını sağlamak için Bayındırlık Bakanlığı i- 
le sürdürelen ilişkileri devam ettirmek. 

Çalışma Yöntemi :İlişki kurma-Duyur- 


ma. 
Yürütücüler : Merkez Yönetim Kurulu. 
4- İŞSİZ ÜYELERİMİZ : 
Amaç : İşsiz üyelerimize iş bulmak 


doğrultusunda girişimlerde bulunmak. 
Çalışma Yöntemi : Araştırma-Duyurma. 
Yürütücüler : Merkez ve Şube Yönetim 

Kurulları-Komisyonlar. 


5- ÜYELER ÜZERİNE ANKET ARAŞTIRMASI : 


dağılım 
konu- 


Amaç : Üyelerimizin coğrafi 
ve istihdam durumlarının saptanması 
sunda anket araştırması yapmak. 

Çalışma Yöntemi : Anket-Değerlendir- 
me-Duyuru. 

Yürütücüler : 
Komisyon. 

6- PROJE BOROLARININ SORUNLARI : 


Amaç : Teknik Hizmet İhale Yöntemi, 
2490 sayılı İhale Kanunu,Şartname ve Yönet- 
melikler üzerinde çalışmalar yapılması. 

Çalışma Yöntemi * Araştırma-İnceleme 
Duyurma. 

Yürütücüler : 
Komisyon. 


Də DIŞ İLİŞKİLER 


Amaç : Yabancı ülkelerde benzer mes- 
Yek kuruluşları ile ilişki kurma. 

Yürütücüler : Merkez Yönetim Kurulu- 
Komisyon. 


Merkez Yönetim Kurulu- 


Merkez Yönetim Kurulu- 


: Araştırma- Duyurma. 


ay 


E MESLEKİ DENETİM 
UYGULAMASI 


1- PROJE DENETİMİ 


Amaç : Ortak Mesleki Denetim Uygula- 
ması adı altında yapılan Proje-T.U.S.-Asaa- 


ri Ücret denetim uygulamasını geliştirmek 
ve yaygınlaştırmak. əş 
Çalışma Yöntemi : İlişki kurma-Yay- 


gınlaştırma. 

Yürütücüler : Merkez ve Şube Yönetim 
Kurulları-Mesleki Denetim görevlileri-Ko- 
misyon. 


2- YAPI DENETİMİ : 


Amaç : T.U.S. defteri uygulamasına 
geçmek ve uygulamayı yaygınlaştırmak. 

Çalışma Yöntemi İlişki kurma-Uyau- 
lama. 

Yürütücüler : Yönetim Kurulu Mesleki 
Denetim Görevlisi. 


3- MALZEME DENETİMİ (KALİTE BELGESİ) 
Amaç : Kalite Belgesi Uygulamasınır 
yaygınlaştırılması ve kurumlaştırılması. 
Çalışma Yöntemi : Araştırma-Uygulama 
Yürütücüler : Merkez Yönetim Kurulu- 
Kalite Belgesi Görevlisi. ed 


F. EĞİTİM 


1- İNŞAAT MÜHENDİSLİĞGİ EĞİTİMİ SORUNLA- 
RI : 


Amaç : Gelecekte Odamız üyesi olacak 
öğrencilerin eğitim sorunları konusunda ça- 
lışmalar yapmak. 

Çalışma Yöntemi : Seminer-Panel-Kurs 

Yürütücüler : Şube Komisyonları. 


2- OKUL SONRASI EĞİTİM : 


Amaç : Yeni mezun üyelerimizin pra- 
tiğe uyumlarını kolaylaştırmak, İnşaat Mü- 
disliğindeki yeni gelişmeleri üyelerimize 
aktarmak. 

Çalışma Yöntemi 
miner ve Kurslar. 

Yürütücüler : Ercan ÜZTÖRK-Şube Ko- 
misyonları. a 


:Yayın-Konferans-Se- 


G.TEKNİK HİZMETLER 


Amaç : Teknik hizmete ilişkin yasa, 
yönetmelik ve Şartnameler konusunda ülke ve 
üyelerimizin yararları doğrultusunda çalış- 
ma yapmak (Teknik Hizmet İhale Yöntemi ,2490 
sayılı İhale Kanunu, diğer şartname ve Yö- 
netmelikler. ) 


H. ELEKTRONİK HESAP 
KOMİSYONU 


I. SOSYAL ÇALIŞMALAR 


1- JÜBİLE 
'2- TEKNİK GEZİLER 
3- LOKAL 


4- KİTAP SATIŞI 


J. YAYIN 


1- T.M.H. 

2- TEKNİK BOLTEN 
3- TEKNİK GÜÇ 

4- KİTAP YAYINLARI 


öngerilmeli beton 


l- ÖN GERİLMELİ BETON YAPILAR 
Prof Dr. Hasan KARATAŞ (İ.T.Ü.) 


9, Haziron.1976 


2- FREYSSİNET YÖNTEMİ 
(16.00-19.00) G 


3- B.B.R.-V. YÖNTEMİ 


İnş. Yuk. Müh, Ali GÜVENİR 


imo istambul şubesi 
OKUL SONRASI EĞİTİM KONFERANSLARI 


2. betonarme sistemlerin 


yatay 


İnş. Yuk. Muh. Rasin Ziya ETİMAN 


23. Haziran .1976 
(15.00-19.00) 


l- İZOSTATİK KİRİŞLERİN EĞİLME HESABI 


2- KESME KUVVETİ ETKİSİ 
12. Haziran,1976 
(14.00-18.00) 


3- ÖN GERİLME KAYIPLARI 
4- ÖN GERİLME UYGULAMASININ KONTROLÜ 


5- ÖRNEK:BİR KÖPRÜ KİRİŞİNİN HESABI 


İnş. Yük. Müh. Zekeriya POLAT 
(İ.D.M.M.A.) 


26..Haziran .1976 
(10.00-14.00) 


l- HİPERSTATİK ÖN GERİLMELİ BETON YAPILAR 
Prof, Hüseyin CELASUN (İ.D.M.M.A.) 
2- ÖN GERİLME TATBİKATININ ÖNEMİ 


16. Haziran.1976 
(16.00-20.00) 


İnş. Yük. Müh. Orhan DEMİRAY 
3- POTS-TENSİON ve PRETENSİON YOLU İLE 
PREFABRİKASYONUN ESASLARI. 
İnş. Yuk. Muh, Erşan GÖKSU 


30. Haziran.1976 
(15.00-19.00) 


4- BİR PREFARİKASYON UYGULAMASI 
İnş. Yuk. Muh. Ali GÜVENİR. 


2- BETONARME VE ÖNGERİLMELİ BETON YAPI- 


19, Haziran,1976 LARIN DAYANIMI. 


(10.00-13.00) 
Lİ BETONARME. 


İnş. Yuk. Muh. Zekeriya POLAT(İ.D.M.M.A) 


4- ÖN GERİLMELİ ÇELİK 


İnş. Yuk. Muh. Zafer ÖZTÜRK (İ.D.M.M.A.) 


19. Haziron . 976 
(14.30) 


l- ÖN GERİLMELİ BETON YAPILARIN DEPREME 
DAYANIKLILIĞI 
3-KISMI ÖNGERİLMELİ BETON ve ÖNGERİLME- 


ÖN GERİLMELİ YAPILARIN GEZİLMESİ. 


Karşısı) 


YÜZEN KESONLAR 


İtalyan inşaat müteahhidi Cenova kentinde 
yaptığı 29 adet su altı inşaatlarda kullanılan su 
geçmez kesonları Libya hükümetinin 100 milyonluk 
liman geliştirme projesinin bir kesimini oluşturdu- 
ğu için 1.500 mil denizde yüzdürerek getirmiştir. 

92X53 feet 40-53 feet yüksekliğindeki 22 ke- 
sonun Akdenizi geçme süresinin bir römorkör moto - 

run arkasında iki üç hafta sürdüğü bildirilmektedir. 
Dalgakıran inşaatında kullanılacak kesonların ni- 
san ayı içine kadar limana gelecektir. 

Engineering: New-Record dergisinin bildirdi- 
ğine göre, Libya'nın Bengazi kentinin 150 mil gü- 


— neyindeki Marsa-el Brega limanına kesonların ta- 
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mami geldiği zaman 2.674 feet uzunluğunda yapı- 
lacak olan dalgakıranın temelini oluşturmak için 
su altına batırılacaktır. Dalgakıranın kara ile ba- 
ğını sağlayacak ve gelecekte bu bölgede yapılacak 
olan petrol ürünlerinin ve petro kimya endüstri 
maddelerinin limandaki tankerlere yükleme işine 
yardımcı olacak iki terminal inşa edilecektir. Li- 
manda mevcut bulunan yüzer şamandıralar aracılı- 
ğıyla uzun süredir petrol ve gazın gemilere yüklen - 
diği bildirilmektedir. Liman bölgesinde ayrıca li- 
man içi3 milyon yardcunun temizlenip zemin taran - 
ması ve dalgakıranı sahile birleştirecek 300 bin yard 
karelik alanın toprak doldurulması bulunmaktadır. 


yüklere gör 
projelendirilmesi 


YÜKSEK YAPILARIN HESABINA İLİŞKİN SORUN- 
LAR, ÇERÇEVELERDEN OLUŞAN YAPILARIN HE- 
SABI. 


Prof. Adnan ça AKIROĞLU (İ.T.Ü) 
Prof. Günay ÖZMEN (İ.T.Ü.) 
Doç. Erkan ÖZER (İ.T.Ü.) 


ÇERÇEVE, PERDE ve BOŞLUKLU PERDELERDEN O- 
LUŞAN YAPILARIN HESABI, 


Prof, Adnan 22. (İ.T.Ü.) 
Prof. Günay ÖZMEN (İ.T.Ü.) 
Doç. Erkan ÖZER (İ.T.Ü.) 


YAPILARIN ÖZEL PERİYOTLARININ TAYİNİ VE 
MODLARIN SÜPERPOZİSYONU YÖNTEMİ İLE 
DİNAMİK HESAP. 


Prof. Adnan ÇAKIROĞLU (İ.T.Ü) 
Prof. Günay ÖZMEN (İ.T.Ü.) 
Doç. Erkan ÖZER (İ.T.Ü.) 


YER : 


(1) Bölüm Konferanslar 
ISTANBUL DEVLET MÜHENDİSLİK MİMARLIK 


AKADEMİSİ (İ.D.M.M.A.) KONFERANS SA- 
LONU YILDIZ/ISTANBUL. 


(2) Bölüm Konferanslar 


ISTANBUL ODALAR ARASI KOORDİNASYON 
KURULU LOKALİ. İstiklâl cad. Luvr. Apartmanı 
Kat:l146/4 BEYOĞLU ISTANBUL (Atlas Sineması 


ENGİNEERİNG NEWS-RECORD 
Dergisinden Hulya KARADENİZ 
tarafından tercüme edilmiştir . 


DENİZİN DERİNLİĞİ KESONLARIN NEREDE YA- 
PILACAĞINI BELİRLİYOR: 


Yapı elemanlarının Cenovada inşaa edilmesi 
liman inşaatındaki malzemelerin sakin ve 50 feet 
derinliğindeki suda yapılması gerektiği içindir. 
İtalyan İmpresa Ing. Lodigiani SpA"nın baş mühen- 
disi Maurizio Gentilomo kesonların ayrıca denize 
ulaşması için inşaa sahasını denize bağlayan 33 
feet derinliğinde bir kanalın bulunduğunu belirtmiş- 
tir. Mühendis, Libya kıyılarındaki denizde kuvvetli 
akıntılar olduğunu ve denizin sığlığı yüzünden 
Cenovadaki koşulların buralarda yapılmasının çok 

( devamı sayfa 11'de ) 
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i de bir hey "ete baskı altında kabul ettirilmiş ise de, 
hey etin bilhesap teknik ve ekonomik bir raporuna 
istinat etmemektedir. İktisatçıların malumu oldüğu 
gibi bu gibi etüdler belirli kurallara göre çizilen 
grafiklere bu grafiklerde gösterilen optimal nokta- 


lara göre yapılan gerçekçi maliyet hesaplarına da- 


yanır. 

2- Tersanenin Konumu : 

Tüm şehirci ve İimancılar ve bilumum bilim 
adamları bugün İzmir'in iskân bölgesi içinde de- 
nizin doldurulması ile büyük masraflar karşılığında 

er kazanmak suretiyle inşa edilen bu tersanenin 
2 hatalı olduğu görüşünde birleşmektedir 
İer.Bu tür onarım tersaneleri liman tesisleri içinde 
kurulur. Oysa İzmir'in gerçek limanı ne Alsancak 
ne de eski Pasaport limanıdır. Bunlar yakında Çiğ - 
li bölgesine kaydırılacak ve ana büyük liman o- 
İl radatesisedilerek organize sanayi ve ticaret böl - 
gesiyle entegre edilecektir. Mevcut Alsancak ter- 
minali turist ve yolcu gemilerine eski pasaport 
limanı da Marina'ya dönüştürülecektir. Esasen bu 


Alsancak, limanındaki mevcut tevsiat 10 yıllık bir 
projeksiyonu kapsamakta ve tümü ile bu tarihten 
. sonra yolcu gemilerine terkedilmektedir. Nitekim 
yakın geleceği gören bir özel şirket Çiğli"de bir 
| tersane inşa etmektedir. Bu da Denizcilik Bankası 
T.A. O.lığınınne denli kısır görüşlü olduğunu ka- 
nıtlamaktadır. Birkaç kişinin günlük çıkarları yü- 
zünden milli servet heba olmakta ve maliyemize 
cari giderlerle yük olacak sürekli zarar eden bir 
tesis meydana getirilmektedir. Zaman bunu kesin 
kes kanıtlıyacaktır. Gerçekte tevsii namı altında 
yepyeni bir tersane inşa edilmektedir. 
3- Gemi Asansörü Sisteminin Eleştirisi : 
Gemi asansörleri genel olarak mekanik, hid- 
rolik ve elektriki motor esaslarından birine daya- 
nır. Bu sistemdeki amaç kısa zamanda çok sayida 
tekneyi havuzlamak ve onarmaktır. Özellikle Ma- 
rina'lardaki Yacht (Yat), balıkçı tekneleri, içyol- 
larındaki tekneler ve bahriyenin savaş gemileri i- 
çin elverişlidir. Bunlardan ilk ikisinin deniz mev- 
simi sınırlı olduğu için kısa sürede havuzlanmaları 
ve onarılmaları gerekir, Bu nedenle karada geniş 
bir alanda çok sayıda tekne üzerinde bu işlemler 


f dırma kapasitesi 500 Ton"un altında ve genellikle 
250 Tonu geçmez, Harp filosunda ise ekonomi a- 
ranmaz, daha çok sür'at ve nicelik söz konusudur. 

Bunlarda da kaldırma kapasitesi 1000-1700 Tonu 

geçmez. Avrupa, Amerika gibi ileri ülkeler Ticaret 
filolarına ait tersanelerinde ve yüksek kaldırma 
kapasitelerinde bu sistemi kullanmazlar. Ancak bir 

istisna olarak Florida'da Everglades tersanesindeki 

İİ 6000 Ton kaldırma kapasiteli syncrolift ile Kana'da 

İİ Halifax'daki H.M.C. tersanesindeki 4800 Ton kal- 
dırma kapasiteli syncrolift örnek olarak gösterile - 

— bilir. Bunun dışında, bizdeki pazarlama yöntemi- 

İİ uygun şekilde, Milliyetçi Çin'de 5500 Tonluk bir 
syncrolift inşa edilmiştir. Avrupalılar hiçbir şekil- 
'deticaret filolarında bu yüksek kapasiteli gemi a- 


va 


isim 1) Plitform batık halde 
© Resim 2) Platform gemi ile birlikte 
=~ kaldırıldıktan sonra XX 


o bə 


K durum İzmir Nâzım plânına alınmış bulunmaktadır. 


aynı anda görülür. Bunlardan optimal ekonomik kal- 


sansörlerine itibar etmemektedirler. Synerolift 
sistemi esasen bir Amerikan patenti olduğundan 
A.B.D.'lerinin ilgisi bundan ileri gelmektedir. Bu 
sistem daha çok az gelişmiş ulkelerde pazarlanmak- 
tadır, Arjantin, Bahama, Brimea, Kanarya Adaları, 
Şili, Dominik, Guatemala, İran ,Liberia, Jamaika, 
Malaya, Meksika, Peru, Filip'in, Singapur, Nijeria, 
Güney Afrika, Taivan , Tayland , Trinidat , Vene - 
zuella , Vietnam , Grenada ve Türkiye gibi . 


Gelişmiş ülkeler Fransa, İngiltere, Hollanda, 
Japonya, Yugoslavya, Yeni Zelanda v.s daha çok 
yukarıda açıkladığımız Yat ve Balıkçı limanları 
ile iç yolları filoları için küçük kapasiteli gemi a- 
sansörlerini tercih etmektedirler ve bunların bir kıs- 


mı mekanik ve hidrolik sistemlere dayanmaktadır. 


Bilhassa Türkiye gibi büyük elektrik enerjisi sıkın- 
tısı içinde olan bir lke için bu sistem sakıncalı, 
görülmektedir. 

4-Alaybey Tersanesinde Yüksek Kaldırma. 

Kapasitesinin- Nedeni: 

Alaybey Tersanesindeki ilk proje çalışmala- 
rında en büyük kaldırma kapasitesi 750 ton olarak 
saptanmıştır. Ancak bugün bağlantı yapılan Ame- 
rika Pearlson Engineering Patent aile firmasına 
Avrupa'dan daha ucuz olan Mekanik ve Hidrolik 
sistemler rakip olarak çıkınca bu kaldırma kapasi- 
tesi önceleri 1000, daha sonra 2000 ve en nihayet 
5000-5500 tona çıkartılmış ve daha ekonomik olan 
küçük kaldırma kapasitelerindeki mekanik ve hid- 
rolik sistemler ekarte edilerek Banka tek firma 
Pearlson Engineering Com. İnc, ile karşı karşıya 
kalmışgizli pazarlığı iki dönem önceki Genel Mu- 
dür, Teknik Genel Müdür yardımcısı ile bir proje 
Gemi İnş. Müh.si Müşaviri tarafından mer'i satın- 
alma talimatları dışında yürütülerek Yönetim Kuru- 
luna kabul ettirilmiştir. Ancak bir tek Yönetim ku- 
rulu üyesi bu işleme itiraz etmiş ve açıklama istemiş 
isede bir sonuç alınamamıştır. 

İlgili liman otoritelerinden alınan bilgilere 
göre geçen yılların istatistiklerinden yararlanarak 
gemi dwt'na göre gemi adedi 96 si aşağıdaki şekil- 
de tasnif edilebilir. 


Gemi Cinsi Gemi tonajı 


dwt 


1500 ila 
2500 


Koster sınıfı 


4000 ila 
8000 


Kontinan sınıfı 


Amerikan hattı 8000 ila 
ve uzak doğu 15000 


LASH, Konteyner 
- seebeq ve benzeri 15000 


Genellikle 5000-6000 dwt 


Bu tablodan görülebileceği gibi optimal eko- 
nomik kaldırma kapasitesinin maksimom Ust sınırı 
2000 Ton'u geçmemelidir. Esasen Amerikan hattın- 
da ve Uzak Doğu' ya çalışan Konvansiyonel gemi 
ler yavaş yavaş yerlerini özel LASH, Seebea, Koy- 
teyner ve Ro/Ro gemilerine bırakmakta ve bunlar 
büyük odak limanlara yönelmektedirler. Bunların 
yanıbaşında Kontinan tipi (Fider Ship) dağıtıcı filo- 
lar yer almaktadır. 


5-Yolsuzluk Şöylentileri 
Yanıtlanması İstenen Sorular: 

l- Bugünkü Tersane yerinin doğruluğunun 
Madde 2. deki hususlar da gözönünde tutalarak 


Neden Olan v 


kanıtlıyan çeşitli branşlardan oluşturulan bir tek- | 


nik hey'et raporu mevcut mudur? 

2-Syncrolift tesisatının yapımına karar veril- 
diğinde Pearson Engineering Com, İnc, nin Türkiye 
Mümessilliğini kim almıştır. Bu mümessilin Deniz - 
cilik Bankası ile işleri olmuş mudur, ve bu mümes- 
silinD.B.Deniz Nakliyatı Genel Müdürü ile yakın 
akrabalığı varmıdır. Bu mümessil, projeyi tek ba- 


şına yürütmek isteyen müşavirle yakın ilişki kur- 


muş mudur? 
Özellikle Pearlson firmasının tesislerini ye- 
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rinde görmek için seyahati kim düzenlemiş ve hey" 
ette kimler bulunmuş? Sistemin can noktası elekt. 
rik motorları ve elektrik kontrol merkezi olduğuna 
göre, hey"ete neden bir elektrik mühendisi dahi| 
edilmemiştir. 

3-Syncrolift sistemi fek elde Pearlson firma- 
sında olduğuna göre pazarlık ne şekilde ve hangi 
temel bilgiler Uzerinden yapılmıştır. Yönetim Ku- 
rulu veya yetki verilen Genel Müdür, resmen bir 
komisyon hey'eti kurdurmuş mudur, yoksa pazarlık 
yazılı bir tefrik emri olmadan bir tek kişi tarafın- 
dan mı yapılmıştır? İmzalı pazarlık mazbatası var 
mıdır? 

4-Pearlson EngineeringCom. Inc. proje patent 
firması mıdır, yoksa imalatçı Firma mıdır? Bilindiği 
kadar proje firması olduğuna göre, motorları ve 
kontrol merkezini imal eden Allis-chalmers firması 
ile Banka neden doğrudan doğruya pazarlık ederek 
sözleşme imzalamamış da bu pazarlığı Pearlson Fir- 
ması ile yapmış ve bununla sözleşme imzalamış. 
Böylece satınalınan motorların maliyeti artmamı, 
mıdır. Oysa çelik platform, beşik, raylar için ay- 
ni yola baş vurulmamıştır. 

5-Pearlson firması ile yapılan sözleşme tek 
taraflı ve firma lehine hükümler taşımakta mıdır? 
Sadece gayri kabili rücu transferle iktifa edilmesi 
ve teminat mektubu istenmemiş firma lehine bir hu- 
küm değilmidir? Vakıa 20 milyon tutarındaki elekt- 
rikmotorları Türk gümrüğüne gelmiş bulunmaktadır, 
Herhangi bir nedenle bunun aksi olsa idi, hem pa- 
ranınalınması çok güç uluslararası hukuki uğraşlar 
gerektirecek ve hem de projenin ikmali çıkmaza 
girecekti. Tüm bu işlemlerde söz konusu firma ka- 
yırılmış mıdır? 

6-Motorlar ve kontrol tesisatı yurt dışında, 
platform, beşik ve transfer tesisatları yurt içinde 
çeşitli ellerde yapıldığına göre, bunların birleşti- 
rilerek sistemin bir tüm olarak çalıştırılmasında ve 
Bankaya teslimi ile nihai kabulünden kim sorumlu 
olacaktır? Bunun karşılığında ne gibi bir nakti ve 
cezai teminat vardır. Pearlson firmasının sorumlu- 
luk derecesi nedir, ve bunun karşısında ne gibi 


Tüm adede Ortalama tekne 


Ağırlığı (Ton) 
20 750 


60 2000 


bir nakti teminat göstermiş ve hukuki sorumluluk 
yüklenmiştir? 


Bugün Türkiye'de devlet iktisadi yatırımların- 
da genellikle sorumlular tesisin Yurt ekonomisindeki 
katkısına bakmamakta, ve gerçek dışı gayrı teknik 
ve ekonomik, fizibilite ve rantabilite etüdleri ile 
ilgili üst makamları aldatmakta ve sadece yatırım- 
lardan elde edecekleri çıkarlarının peşinden koş- 
maktadırlar, Bu duruma artık bir son vermenin za- 
manı çoktan gelmiş ve hatta geçmiş bulunmaktadır. 
Bu nedenle Alaybey Tersanesi yapımı hakkında yu- 
karıdaki hususlar gözönünde tutularak Ulaştırma 
Bakanlığı dışında Yasal Meclislerce bir soruşturma 
açılmasını talep ediyoruz. 


T.M.M.O.B. İnşaat Mühendisleri Odası 
Istanbul Şubesi Yönetim Kurulu. 


Tore 


| 


iki 
“m pahalı ve zamana gerek göstereceğini söylemiştir. 
— Cenova kentinde ayrıca liman inşaası için gerekli 
, malzemelerin hazır olduğunu da mühendis belirtmiş- 
tir. 
o Bu arada kesonların romörkor bir motor ile 
Genovadan Libya'ya getirilmesinin de bir çok sa- 
—— kıncaları bulunmaktadır. Kışın kesonların bir kısmı 
— nın çekilirken koptuğu ve üç gün sonra bulunduğu 
bildirilmektedir. 

Kesonların inşaasına 1974 haziran ayında baş- 
lanmıştır. 102X59 feet lik çelik plâtformlar iki ta- 
raftan 32 lik vinç kontrollu kablolar tarafından ge- 
rilmişalan üstünde kesonlar yapılmaktadır. Duvar- 
ların beton kısımları tamamlanınca inşaatın üstün- 
de yapılan plâtform suyun altına doğru indirilir ve 
diğer kısım plâtformun üstüne yerleştirilir. Plâtform 
36 feetlik bir derinlik limitine varınca inşaat de- 
vam eder ve genellikle hidrolik kaldırıcılarla yük - 
seltilirler, Kaldırıcılar çelik çubuklar üstünde ol- 
duğu için kesonların iki tarafındaki duvar kenarla- 
rinin dışarı çıkmasına engel olur. Bütün bu işlem - 
ler yapılırken kesonlar inşaa plâtformünun üstünde 


TMMOB 
GENEL KURULU 


BAŞTARAFI SAYFA 5'DE... 


KARŞI EMEKÇİ KİTLELERLE DAYANIŞ- 
MAMIZ VE ORTAK MÜCADELEMİZ 
GÜÇLENEREK SÜRECEKTİR. 


TMMOB BU ANLAMDA BİR MÜCADELE: 
NİN ÖNEMLİ DEMOKRATİK ARAÇLA- 
RINDAN BİRİDİR. GELECEK GÜNLERİN 
BUGÜNKÜ BİR AVUÇ EGEMEN AZIN- 
LIĞIN DEĞİL HALKIMIZIN OLACAĞI- 
NA İNANIYORUZ. 

BU İNANÇLA YOLA ÇIKTIK .BU İNANÇ- 
LA BAŞARACAĞIZ. 


Teoman ÖZTÜRK "ren sonra, Genel 
Kurula davetli bulunan siyasi parti liderle- 
rinden CHP Genel Başkanı Bülent ECEVİT 
TİP Genel Başkanı Behice BORAN,TSİP 
Genel Başkanı Ahmet KAÇMAZ,SP Ge- 
nel Başkanı M.Ali AYBAR konuşmuşlardır. 

Siyasi Parti liderlerinin konuşmala- 
rı gerek günlük basında yeraldığı için ge- 
reksede yakında konuşmaların tam metni 
TMMOB tarafından broşür halinde yayın- 
lanacağı için burada tekrarlamaya gerek 

örmüyoruz. 
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elektronik 
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KURS ÇARŞAMBA VE CUMA GÜN- 
LERİ SAAT 18 - 20 .oo ARASINDA 
 İ,M,O. İSTANBUL ŞUBESİ ELEK - 
TRONİK HESAP MERKEZİNDE VE- 
RİLECEKTİR.... 


KURSA KATILMAK İSTEYEN ÜYE - 

— LERİMİZİN 20 MAYIS 1976 TARİHİ- 

— NEKADAR ODAMIZ İSTANBUL ŞU- 
— BESİNE MÜRACAATLARI RİCA OLU- 
— NUR.. 


$ İ.M.O. 
z” İSTANBUL ŞUBESİ 


NOT : Elektronik Hesap Merkezi : 
—— Lamartin Cad. İdeal Apt. No.15/12 
Taksim / İstanbul 
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serbestçe yüzmektedirler . Kesonların dayanıklılığı 
için32 odaya bölünmüştür ve oda duvarlarının ka- 
lınlığı 8 inchtir. 


Odaların dışduvarlarının kalınlığı 15.75 inch 
tir. Dalgakıranındeniz tarafına yerleştirilecek ke- 
sonların duvar kalınlıkları da 19.75 inchtir. En bu- 
yük kesonun ağırlığı da 5.51l tondur. 


KESONLARIN BİRLEŞTİRİLMESİ: 

Kesonların zeminini hazırlamak için limanda- 
ki kum ve çakıllar boşaltılmıştır. Dalgakıran deniz 
tarafındaki ucundan başlıyarak kesonlar batırılacak 
ve içleri kumla doldurulacaktır. Kesonlar yanya- 
na dizildikten sonra 3 feet kenarı olan neoprene 
benzeri maddeden yapılmışkarelerle yanyana du- 
ran kesonlar birleştirilecektir Neoprene çok pa- 
halı olduğu için kullanılmamaktadır. Bağlayıcı 
çerçevelerin hangi maddeden yapılacağı su altın- 
daki denemelerden sonra belli olacaktır. Dalgakı- 
randan uzanacak olan terminaller 155X 41 feet eba- 
dında dikdörtgen alan olup 40 çelik yığını kümesi 


> Üstünde duracaktır. 


Kum dolu kesonların üstüne beton kapaklar 


25.000 
TANKER DOLUSU 
TASARRUF 


yapılacaktır. Kapaklardaki betonarme demir saye- 
sinde meydana gelen satıh arabalar ve kamyonlar 
gidebilecektir. Yolun denizden yüksekliği 20 feet 
dalaylarında olacaktır. 

Yolundeniz tarafındaki 6.5 feet yüksekliğin- 
deki beton duvar Libya sahillerinde çok sık görülen 
fırtına ve dalgalardan yolu koruyacaktır. Deniz 
tarafına yerleştirilen iki kat kaya dalgakıranını 
korunmasını sağlayacaktır. İki kat kaya tabakasının 
en alt katı 2.75 tonluk kayalardan ve dışardaki i- 
kinci tabakada 28 ton beton dökülerek yapılacak- 
tır. A 

Kesonları yapın firmadan başka bir Italyan 
firma da bu işlemler sırasında limandan kum çek- 
mektedir. Dalgakıranı karaya bağlayacak üçgen 
biçimindeki doldurarak kara parçasının deniz ta - 
rafına 606 feet uzunluğunda dalga kesiçi bir duvar 
yapılacak ve ayrıca liman tarafına 66i feet uzun- 
luğunda rıhtımda iskele yapılması ve büyük yükle- 
rin indirilipbindirilme işlemleri buradan yapılacak 
tip. 

: Doldurulmuş kara parçasında ayrıca yönetim 


,merkezi ve karayolu ve çeşitli hizmetleri görecek 


binaların inşaa edileceği bildirilmektedir. 


( Y 


Ytong'un yurdumuzda ilk kez kullanılışından bu yana 
tam 10 yıl geçti. Bu 10 yıl içinde Ytong duvar ve çatılar 
10 tonluk 25.000 tanker dolusu (250.000 ton) 

fuel - oll tasarrufu sağladı ülkemize 


Bu 400.000.000 TL lık tasarruf 


Ytong'un ekonomimize yaptığı katkılardan sadece biri. 
Ve daha nice üstünlükleriyle, nice yıllar 
çok yönlü tasarruf sağlamaya devam edecek. 


z 


TÜRK YTONG SANAYİ A.Ş. 


YTON i "Çok yönlü tasarruf i 


SATIŞ MÜDÜRLÜĞÜ: MALİYE CAD. MÜHENDİSLER İŞ HANI KAT:1 KARAKÖY - İSTANBUL TEL 45 41 18 


DÜNYA İŞÇİLERİNİN 


BİRLEŞME, D 


1886'lardan beri dünya işçilerinin "Birleşme, dayanışma ve mücadele gü- 
nü" olarak kutlanan | MAYIS bu yıl, 1922'den bu yana ilk defa olarak ülke - 
mizde de büyük bir çoşkuyla kutlanmıştır. 

Yıllardan beri burjuvazinin baskı ve terörü yüzünden kutlanamayan 
İ MAYIS Uluslararası İşçi Bayramı bu yıl Devrimci İşçi Sendikaları Konfede - 
râsyonu'nun (DİSK) İstanbul'de düzenlediği yürüyüş ve mitingle parlak bir şe- 
kilde kutlanmıştır. 

A Mayıs törenine DİSK üyesi sendikalara bağlı işçiler, teknik elemanlar, 
öğretmenler, memurlar, öğrenciler ve emekçi halk kitleleri katılmıştır. Otuz 
un üzerinde devrimci gençlik ve meslek örgütünün yığınsal olarak katıldığı 
kutlama törenleri Saraçhane ve Beşiktaş'tan yapılan yürüyüşlerle başlamıştır. 

Beşiktaş ve Saraçhane'den iki kol halinde yürüyüşe geçen işçiler, teknik 
elemanlar ve diğer halk yığınları büyük bir kalabalık oluşturduğundan Taksim" 
e çok geç varabilmişlerdir. Yürüyüşlerde ve Taksim alanındayüzbinler artan 
faşist baskılara karşı "Faşizmi Ezeceğiz", "Katil İktidar”, “Kahrolsun Faşizm" 
v.b. gibi anti-faşist sloganlar haykırmışlardır.Bu arada şimdiye kadar öldürü - 
len genç ve işçilerin portrelerini pankart olarak taşıyan gençler geçerken iş- 

o çiler ve tüm halk büyük bir çoşkuyla alkışlamış ve faşizme karşı sloganlar hay 
- kirmışlardır. 
Bunların yanısıra sik sik | Mayıs işçi marşı söylenmiştir. Sanatçı Genco 
ERKAL'da Nazim Hikmet'ten şiirler okumuştur. 
Taksim alanını tamamen dolduran ve ikiyüz bini aşan bir kalabalık ol- 
masına rağmen yürüyüş kolları alana düzenli bir şekilde yerleşmişlerdir. 

Mitingin başında | Mayıs'ın kısa tarihçesi anlatılmış ve ölen devrimci - 
ler için saygı duruşu yapılmıştır. Bundan sonra kürsüye gelen DİSK Genel Baş- 
kanı Kemal Türkler özetle şöyle konuşmuştur. ` 

A "Her | Mayıs öncesinde olaganüstü tedbirler alarak yılgınlık, korku ve 
terör yaratmaya çalışan sermaye sınıflarını bu denli korkutan olgu; | Mayıs'ın 


IE, DAYANIŞMA VE MÜCADELE 
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özünde yatmaktadır. Çünkü, 1 Mayıs her şeyden önce her ülkede ve tüm dün- 
yada işçilerin sermaye egemenliğine ve zulme karşı birlik, dayanışma ve mü- 
cadelelerinin bayrağıdır. Doğuşundan günümüze kadar | Mayıs"ın esas sloğanı 
"BUTUN ÜLKELERİN İŞÇİLERİ BİRLEŞİN" olarak kaldı. 

Bugün insanlığın üçte biri sermayenin egemenliğinden kurtuldu, sömür- 
ge ülkelerde hızla bağımsızlıklarını kazanıyorlar. Bunun son örnekleri Gine, 
Mozambik, Angola'dır. ABD Emperyalizmini yurdundan kovan Vietnam halkı 
yeni sömürgecilerin böldüğü ülkesini birleştiriyor. Sosyalizmin başarıları e- 
mekçi kitlelere gerçek çıkış yolunu gösteriyor. 

Kemal Türkler konuşmasının sonunda acil istekleri sıralamıştır. Bunlardan 


bazıları: 


Referandum hakkı yasalaşmalıdır. 
Grev hakkına konan sınırlamalar kaldırılmalıdır, 
İşçileri, açlığa sokağa atmak demek olan lokavt yasaklanmalıdır. 


Genel grev ve dayanışma grevi hakkı yasalaşmalıdır. 
Tüm çalışanlara, grevli ve toplu sözleşmeli sendikalaşma hakkı tanınma- 
lıdır. 


Yurdun dört bir yöresinden gelerek TMMOB flaması altında yürüyüş ve 
mitinge katılan teknik elemanlar, kafa ve kol emekçilerinin mücadele birliği- 
ni en güzel bir şekilde simgelemişlerdir. 

Uzun bir dönemden beri,tüm çalışanlar gibi ekonomik, demokratik ve 
sendikal hakları için mücadele eden teknik elemanlar , başta işçi sınıfımız ol” 
mak üzere emekçi halkımızın yürüttuğu anti-emperyalist, anti-faşist mücade- 
lede dayanışma ve eylem birliğini bir kez daha vurguladılar, 

Yurtsever ve devrimci teknik elemanlar, işçi sınıfımız ve diğer emek- 
çi yıgınlarla birlikte kurtuluşlarının bir ve tek olduğunu bir kez daha bilince 
çıkarttılar... 


